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Zawartos¢ opracowania:
I.Czes¢ ogolna:

1.Strona tytutowa.
2.Zawartos¢ opracowania.
3.Wykaz uzgodnien.
A.Czesé opisowa:
1.Opis techniczny — branza drogowa i instalacyjna
2.Plan BIOZ
3.0pis techniczny branzy elektryczne;.
B.Czes¢ rysunkowa:
Mapa do celéw projektowych.

Mapa ewidencji gruntéw

7 - KEODZKO

Mapa lokalizacyjna sytuujgca projekt. Skala 1:10 000

Rys. nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu - Skala 1:500

Rys. nr 2 — Profil podtuzny wzdtuz ul. Dusznickiej . Skala 1:50/500

Rys. nr 3 — Profil podtuzny wzdtuz ul. Objazdowej . Skala 1:50/500

Rys. nr 4 — Przekroj konstrukcyjny A-A. Skala 1:25
Rys. nr 5 — Przekroj konstrukcyjny B-B. Skala 1:25
Rys. nr 6 — Przekroj konstrukcyjny C-C. Skala 1:25
Rys. nr 7 — Przekroj konstrukcyjny D-D. Skala 1:25
Rys. nr 8 — Przekroj konstrukcyjny E-E. Skala 1:25
Rys. nr 9 — Przekroj konstrukcyjny F-F. Skala 1:25
Rys. nr 10 — Przekroj konstrukcyjny G-G. Skala 1:25
Rys. nr 11 — Przekroj konstrukcyjny H-H. Skala 1:25

Rys. nr 12 — Przekroj konstrukcyjny I-l. Skala 1:25
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nr 13 — Przekrdj konstrukcyjny J-J. Skala 1:25
nr 14 — Przekrdj konstrukcyjny K-K. Skala 1:25

nr 15 — Przekréj konstrukcyjny L-L. Skala 1:25

nr 16 — Przekrdj konstrukcyjny t-L. Skala 1:25

nr 17 — Studzienka kanalizacyjna przelotowa & 1500 mm. Skala b/s
nr 18 — Studzienka kanalizacyjna przelotowa & 1250 mm. Skala b/s
nr 19 — Studzienka $ciekowa z wpustem. Skala b/s

nr 20 — Obudowa wilotu i wylotu, rys. konstrukcyjny. Skala b/s

nr 21 — Obudowa wilotu i wylotu, rys. zbrojenia. Skala b/s

nr 22 — Rysunek konstrukcyjny muru oporowego. Skala 1:25

nr 23 — Przekroje robot ziemnych 1 do 11. Skala 1:25

nr 24 — Przekroje robét ziemnych 12 do 19. Skala 1:25

nr 25 — Powierzchnie rozbiérkowe. Skala 1:500

nr 26 — Plan warstwicowy. Skala 1:500

nr 27 — Projekt oznakowania docelowego. Skala 1:500

Wykaz dokumentoéw, uzgodnien, decyzji, zgod itp.:

. Mapa lokalizujgca sytuujgca Projekt — Skala 1:10 000

2. Wyrys z mapy ewidencyjnej.

3. Wyrys z mapy ewidencyjnej.

- teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie
- obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie

4. Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla

obszaru przemystowo — sktadowego potozonego w pétnocno — zachodniegj
czesci miasta Ktodzka

Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obszaru potozonego w potudniowo -zachodniej czesci miasta Ktodzka.

6. Uzgodnienie z dnia 28.01.2009r. — Urzad Miasta w Ktodzku, Wydziat

Infrastruktury
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7. Uzgodnienie z dnia 24.11.2008r. EnegiaPro Koncern Energetyczny S.A.
Oddziat w Watbrzychu Rejon Dystrybucji w Ktodzku, 57-300 Ktodzko ul.
Objazdowa 8.

8. Uzgodnienie z dnia 21.11.2008 — ,Wodociagi Ktodzkie” sp. z 0.0.,
ul. Piastowska 14B, 57 — 300 Klodzko.

9. Uzgodnienie z dnia 25.11.2008 — Telekomunikacja Polska Region Zachodni,
ul. Dtuga 60, 58-309 Watbrzych

10. Uzgodnienie z dnia 21.11.2008r. Dolnoslaska Spétka Gazownictwa Sp. z o.0.
Zaktad Dystrybucji Watbrzych, Dziat Obstugi Sieci Ktodzko, 57-300 Ktodzko
ul.Fabryczna 1.

11.Uzgodnienie nr 0020/2007 z dnia 10.08.2007r. Telefonii Dialog S.A., 50-136
Wroctaw pl. Jana Pawta Il 1.

12.Postanowienie Burmistrza Miasta Ktodzka (nr WGN/7624/3-5/2009 z dnia
17.02.2009) dotyczace braku obowigzku przeprowadzania oceny
oddziatywania na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia.
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OPIS TECHNICZNY

Dla projektu p.n.
,Przebudowa skrzyzowania na skrzyzowanie o ruchu okr¢znym z odcinkami
dojazdowymi ulic: Dusznickiej i Objazdowej w Klodzku™.

branza drogowa 1 instalacyjna

INWESTOR : Gmina Miejska Ktodzko
PI. B. Chrobrego 1
57-300 Ktodzko

1. JEDNOSTKA PROJEKTOWA : Zaktad Ustug Inwestorskich
,Rewaloryzacja” sp. Z 0.0. 57-300 Ktodzko, ul. Czeska 26-28.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
- umowa z Inwestorem
- aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych
- wypis 1 wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
dla obszaru przemystowo — sktadowego potozonego w pdinocno —
zachodniej czgsci miasta Ktodzka, uchwalonego uchwata nr X1V/97/2003
Rady Miejskiej w Ktodzku z dnia 28 sierpnia 2003 roku
- wypis 1 wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
dla obszaru potudniowo — zachodniej czg$ci miasta Ktodzka,
uchwalonego uchwata nr LXIV/392/2002 Rady Miejskiej w Ktodzku z
dnia 10 pazdziernika 2002 roku
- Postanowienie z dnia 17.02.2009 Burmistrza Miasta Ktodzka nr
WGN/7624/3-5/2009 w sprawie braku obowiazku przeprowadzania oceny
oddzialywania na srodowisko dla planowanego przedsigwzigcia.
- Szczegotowe Warunki Techniczne dla Znakow 1 Sygnatéw Drogowych
oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 1 Warunki Ich
Umieszczania na Drogach, zataczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach.
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
- Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez
Generalna Dyrekcjg¢ Drog Krajowych i Autostrad.

3. STAN ISTNIEJACY
Skrzyzowanie potozone jest poza centrum miasta, na drodze wylotowe;,

dojazdowej do drogi krajowej nr 8. Tworza je ulica Dusznicka oraz ulica
5
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Objazdowa. Ulica Dusznicka jest ulica o charakterze zbiorczym Z, ulica
Objazdowa jest ulica dojazdowa D. Potaczenie wymienionych ulic tworzy
czeSciowo skanalizowane skrzyzowanie, bez oznakowania poziomego.
Droga z pierwszenstwem przejazdu jest ulica Dusznicka.
Obecnie najwigksze natezenie ruchu KR2 przebiega przez ulice
Dusznicka. W obrgbie skrzyzowania nie ma zabudowy.
Ulica Dusznicka ma przekrdj szlakowy z szerokimi poboczami ziemnymi,
ulica Objazdowa ma réwniez przekroj szlakowy z poboczami ziemnymi
w bardzo ztym stanie technicznym.
Szerokos$¢ jezdni ulicy Dusznickiej w obrebie skrzyzowania waha si¢ w
granicach 7-8,5 m. Szeroko$¢ ulicy Objazdowej waha si¢ w granicach 7-
7,5 m lecz, ze wzgledu na wysokie 1 nawarstwione pobocza czgs¢ jezdni
asfaltowej jest ukryta.
Nawierzchnie ulic sa utwardzone, bitumiczne o sredniej grubosci
konstrukcji jezdni 10cm.
W obrebie projektowanego wezta brak jest chodnikdéw, wystepuja
zawyzone, szerokie pobocza ziemne. Lokalnie krawedz jezdni ulicy
Dusznickiej posiada ubytki 1 wykruszenia. Stan techniczny ulicy
Dusznickiej jest dostateczny, wystepuja ubytki wykruszenia 1 miejsca z
lokalna utrata nosnosci. Jezdnia ulicy Objazdowej jest w gorszym stanie
technicznym, w obrg¢bie skrzyzowania charakteryzuje si¢ duza
zmiennoscia spadkéw poprzecznych i1 podtuznych.
Odwodnienie projektowanego wezla realizowane jest obecnie za pomoca
istniejacych rowow przydroznych (ul. Dusznicka) z odprowadzeniem do
istniejacego ciagu kanalizacji burzowej w kierunku centrum, odwodnienie
ul. Objazdowej nie istnieje ze wzgledu na brak droznych rowow,
zawyzone pobocza jezdni nie pozwalaja na skuteczne odprowadzanie wod
opadowych z jezdni 1 pasa drogowego.
W obrebie projektowanego wezta znajduja si¢ sieci podziemne :
- linia eNN o$wietleniowa, ktora podlega catkowitej rozbiorce ze wzgledu
na wykonanie nowego systemu o$wietlenia skrzyzowania
- linia telekomunikacyjna, pod jezdnia ul. Dusznickiej i przy krawedzi ul.
Objazdowej ktora nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi w obrebie
kolizji poprzecznych z projektowanymi elementami jezdni. Nalezy
rowniez przesunaé dwie studnie telekomunikacyjne z krawedzi istniejace;j
jezdni w obreb projektowanych chodnikow oraz obnizy¢ jedna studnig
zlokalizowana w skarpie ul. Objazdowej (od strony cmentarza).
- sie¢ gazowa — pod jezdnig ul. Dusznickie;j.
- sie¢ wodociagowa, ktoéra znajduje si¢ poza krawedzia projektowane;j
jezdni ulicy Objazdowe;.
W zwiazku z kolizja istniejacych sieci z projektowana
kanalizacja deszczowa WSZELKIE ROBOTY W OBREBIE
URZADZEN OBCYCH NALEZY PROWADZIC W MYSL
ZALACZONYCH UZGODNIEN BRANZOWYCH.
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4. ZAKRES OPRACOWANIA ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Teren objgty opracowaniem obejmuje dziatki :
1,2/1 AM-1, obreb Nowe Miasto; 96, 86 AM-4, obr¢gb Nowy Swiat; 1,
2/70 AM-2, obreb Zagorze
W obrgbie dzialki prywatnej 2/70 zaprojektowano roboty zwiazane z
budowa muru oporowego, jednak Inwestor dysponuje oswiadczeniem
wlasciciela przekazujacymi mu prawo do dysponowania gruntem na cele
budowlane.
Projekt przebudowy skrzyzowania ulic miejskich Objazdowej (na
dhugosci 243 m) 1 Dusznickiej ( na dlugosci 172 m), obejmuje obreb
istniejacego pasa drogowego. W projekcie ujgte sa zmiany geometrii
wezta, o§wietlenie 1 odwodnienie skrzyzowania, zielen w obrebie
przyleglego terenu oraz zabezpieczenie kolizji z istniejacym uzbrojeniem.
Zagospodarowanie terenow przylegtych stanowia grunty rolne, uzytki
zielone oraz teren zabudowy gospodarczej 1 handlowej. W obrebie
projektowanego skrzyzowania nie wystepuje zabudowa mieszkaniowa.
Projektowany zakres przebudowy skrzyzowania przedstawia rysunek
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU rys.1.

5. ANALIZA RUCHU
Wedlug danych pomiarowych najbardziej obciazonym kierunkiem jest
ciag ulicy Dusznickiej .
Struktura ruchu :
- ulica Dusznicka 128 poj./h (cigzarowe 8%, cigzarowe z przyczepa i
wieloosiowe 3%)
- ulica Objazdowa 109 poj./h (cigzarowe 8%, cigzarowe z przyczepa i
wieloosiowe 3%)
Analiza przepustowosci ronda w stosunku do istniejacego rozktadu ruchu
zapewnia duzy poziom swobody ze znaczna rezerwa przepustowosci dla
projektowanego uktadu.

6. ROZWIAZANIE SYTUACYINE
Projektowanym skrzyzowaniem jest mate rondo o srednicy zewnetrzne;j
32 m. Szeroko$¢ jezdni ronda 5m, szerokos$¢ pierscienia 2m.
Srodek ronda oznaczony jest ,,0” i jest punktem weztowym wszystkich
osi projektowanych dojazdow. Wszystkie dojazdy do ronda projektowane
sa jako skanalizowane z rozdziatem ruchu na jezdnie wylotowe
szerokos$ci 3,5m 1 jezdnie wlotowe szerokosci 4,0m. Catkowita dtugos¢
wysepek rozdzielajacych 15m, szerokos¢ od 2,5 do 4 m. Krawedzie
wysepek nalezy zaokragli¢ promieniem Im.
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Projektowane szerokosci jezdni wlaczone sa do istniejacych szerokosci.
Ulica Dusznicka — projektowana szerokos¢ jezdni 7m.

Ulica Objazdowa — projektowana szerokos$¢ jezdni 7m z wlaczeniem do
stanu istniejacego.

Wszystkie odcinki istniejacych jezdni kolidujace z projektowana
geometria skrzyzowania przewidziane sa do rozbiorki (rys. nr 25
powierzchnie rozbiorkowe).

W obrebie stanu istniejacego zaprojektowano przebudowe istniejacego
zjazdu.

Na odcinku przebudowy wezta zaprojektowano chodniki zgodnie z
wymogami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.
Szerokos¢ chodnikdéw 2m oraz ciagu pieszo-rowerowego 2,5 m, w
obrebie czgsci zewngtrznej ronda zaprojektowano oddzielajace pasy
zieleni niskiej szerokosci 1,5m.

Teren przylegly do projektowanej przebudowy przewidziany jest do
rekultywacji wraz z uzupetnieniem zielenia niska oraz nasadzenia drzew
jarzab szwedzki w ilosci 26 szt.

Wzdluz lewostronnej krawedzi jezdni ul. Objazdowej, od strony

ul. Wielistawskiej zaprojektowano mur oporowy, podtrzymujacy
podwyzszony teren oraz izolujacy skrzyzowanie od naptywu wod
gruntowych od strony istniejacych nieuzytkoéw — dz. Nr 2/70.

. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Rzedne projektowanego skrzyzowania dostosowane zostaty do stanu
istniejacego drog dojazdowych. W celu uniknigcia zbyt glebokich robot
ziemnych na dojezdzie od strony ulicy Objazdowej (z kierunku ul.
Noworudzkiej) ptaszczyzne ronda wyniesiono sredni o 30 cm ponad
poziom istniejacych rz¢dnych ulicy Dusznickiej. Ptaszczyzna ronda
zostata zaprojektowana ze spadkiem 1,41% w kierunku centrum Klodzka,
w kierunku przeciwnym, na dojezdzie do ulicy Objazdowej spadek
ptaszczyzny ronda zaprojektowano spadek plaszczyzny ronda 0,16% w
kierunku ul. Wielislawskie;.

Zaprojektowane spadki poprzeczne 1 podtuzne zapewniaja ptynnosé
niwelety 1 prawidtowe odwodnienie. Uksztaltowanie niwelety
przedstawiaja profile podtuzne rys. nr 2 i 3.

Rzedne kraweznikow wysepek rozdzielajacych sa o 10 cm wyzsze od
poziomu nawierzchni (styki wysepek z jezdnia ronda nalezy zanizy¢ do
3cm nad poziom jezdni ronda). W przekroju poprzecznym
zaprojektowano spadek wysepek dostosowany do spadku poprzecznego
jezdni. Szczegbdlowe rozwiazanie obrazuje plan warstwicowy rys. nr 26.
Przebudowe zjazdu zaprojektowano z niewielka korekta rzednych
istniejacych.

Spadki poprzeczne projektowanej jezdni ronda 2% na zewnatrz,
pierscienia 5%. Spadki poprzeczne projektowanych jezdni dojazdowych z
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kierunku ulic Dusznickiej 1 Objazdowej daszkowe 2% a na dojezdzie do
ronda jednostronne 2% z dostosowaniem rz¢dnych do jezdni ronda.

W obrebie tuku poziomego od strony ulicy Objazdowej zaprojektowano
dwustronny spadek poprzeczny 2%.

. ROZWIAZANIE KONSTRUKCYINE
W uzgodnieniu z Inwestorem konstrukcje jezdni zaprojektowane zostaly
dla ruchu kategorii KR2, zgodnie z zalacznikiem nr5 pkt. 5.3.2
Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r.
W obrgbie stanu istniejacego, poszerzen i nowo projektowanych jezdni
przyjeto warstwy konstrukcyjne grubosci :
- warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego 0-16 mm gr. 5 cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0-25 mm gr. 7 cm
Dodatkowo na odcinkach istniejacych gdzie niweleta projektowana
wznosi si¢ ponad 30 cm nad uzyskane podloze po rozbidrce istniejacych
jezdni, istniejaca podbudowe nalezy wyrownac kruszywem tamanym
stabilizowanym mechanicznie gr. 10 do 30 cm. Na odcinkach z nowo
projektowana konstrukcja jezdni, na poszerzeniach nalezy takze wykonaé
w-we¢ wzmacniajaca gr. 20 cm z kruszywa stabilizowanego cementem
oraz gr. 20 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.
Na frezowanych odcinkach wtaczenia ulic Dusznickiej i Objazdowe;j
nalezy wykona¢ konstrukcjg jezdni :
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0-16 mm gr. 5 cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0-25 mm gr. 7 cm
- wyrownanie istniejacej podbudowy po sfrezowaniu kruszywem
stabilizowanym mechanicznie oraz betonem asfaltowym do
projektowanych rzednych.
Konstrukcje wysepek rozdzielajacych zaprojektowano na warstwie na
istniejacej podbudowie ttuczniowej po rozebraniu istniejacej nawierzchni
mineralno-bitumicznej gr. Sr. 10 cm :
- kostka kamienna 9-11 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:1 gr. 5 cm
- podbudowa z betonu gr. 20 cm dodatkowo, lokalnie z wyrownaniem
istniejacej podbudowy kruszywem stabilizowanym cementem,
Konstrukcje pierscienia i opasek wzmacniajacych zaprojektowano na
warstwie wzmacniajacej z kruszywa stabilizowanego cementem :
- kostka kamienna 18-20 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:1 gr. 5 cm
- podbudowa z betonu gr. 20 cm
Konstrukcje chodnikow zaprojektowano:
- kostka betonowa typu POL-BRUK gr. 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

gr. 15 cm
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- podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem gr. 20 cm — ze wzgledu
na oslabione i nawodnione pobocza istniejacych jezdni.

W obrebie przebudowy zaprojektowano oporniki ;

- ograniczajace wysepki rozdzielajace, tuki poziome 1 pierscien ronda —
kraweznik kamienny 20x30 cm na tawie betonowej 0,1 m3/m

- ograniczajace jezdni¢ — kraweznik betonowy 20x30 cm na tawie
betonowej 0,1 m3/m

- ograniczajace chodniki — obrzeza betonowe 8x30 cm na tawie
betonowej 0,03 m3/m

Lawy betonowe pod oporniki i podbudowy betonowe wykonac¢ z betonu
klasy B15.

Wszystkie oporniki wykona¢ metoda stykowa, grubosci spoin nie moga
przekracza¢ 3 mm. Dodatkowo spoiny kraweznikoéw 1 obrzezy od strony
konstrukcji chodnikéw nalezy wyspoinowac zaprawa cementowo-
piaskowa.

Swiatto kraweznikéw 10 cm, obnizenia na przejéciach dla pieszych i
zjazdach do 3 cm.

Wokot wewngtrznej czg$ci pierscienia oraz lukéw poziomych ronda
zaprojektowano opaske wewngtrzna, wzmacniajaca z kostki kamiennej
18-20 cm, ktora ma za zadanie utrzymywac grunt nasypowy oraz
docelowo wykonana zielen wyspy wewngetrzne;.

Wszystkie przekopy w obrebie projektowanej przebudowy nalezy zasypac
mieszanka cementowo-piaskowa w proporcjach 1:10.

MUR OPOROWY KONSTRUKCJA - OPIS TECHNICZNY

1.Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest mur oporowy zlokalizowany na
projektowanym odcinku ul. Objazdowej, w kierunku do ul. Wielistawskiej
dz. Nr 2/70. Zakres opracowania, pod wzgledem konstrukcyjnym,
obejmuje wykonanie zelbetowego muru oporowego, umozliwiajgcego
oddzielenie pdl uprawnych , zlokalizowanych na skarpie, wraz z
naporem wod gruntowych od konstrukcji projektowanej drogi.

Opis obiektu i stan istniejacy.

Catkowita dtugos¢ projektowanego muru oporowego 85,8 m.
Podstawowym powodem wykonania muru jest maksymailne
wykorzystanie powierzchni dziatki drogowej. Mur ma nieregularny,
wielokrotnie zatamany pod réznymi katami przebieg, wysokos¢ muru od
160 do 230 cm. Przyjeto wykonanie muru oporowego w konstrukcji
zelbetowej, monolitycznej, z betonu B30 w formie konstrukcji kgtowej i
blokowej (masywnej). Ze wzgledu na tgczng dtugosc¢ przewidziano jedng
dylatacje technologiczng. Lokalizacja dylatacji zostata podyktowana nie
tylko maksymalng dtugoscig odcinkow ale tez ksztattem muru.
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Warunki geotechniczne

Obiekt nalezy do | kategorii geotechnicznej i jest posadowiony w
prostych warunkach geologicznych. Ze wzgledu na brak doktadnych
danych geotechnicznych dotyczgcych nosnosci gruntu i poziomu wod
gruntowych do obliczen sprawdzajgcych przyjeto:

Qf = 150 kN/m2 (maksymalne naciski na grunt nie przekraczajg of = 75
kN/m2). Obcigzenia (charakterystyczne) przyjete do obliczen
Obcigzenie naziomu (charakterystyczne):

- przyjeto ze zasyp za murem jest wykonany z gruntu z wykopow

ciezar gruntu zasypowego: yn = 18.0 kN/m2

kat tarcia wewnetrznego dla ID= 0.7 ®n = 400

Mur oporowy zostat zaprojektowany na dwdch poziomach posadowienia.
Poszczegodlne segmenty muru nalezy wykonac i zazbroi€ zgodnie ze
szczegotowymi rysunkami konstrukcyjnymi. Dylatacje wykonac na petng
wysokos¢ sciany stosujac przektadki z papy asfaltowej, niepiaskowanej
(w przypadku $cian stykajgcych sie pod katem) lub ze styropianu gr.2cm.
Przejscia instalacji zarobwno pod murem jak i przez mur wykona¢ w
rurach ochronnych, stalowych.

Przyjeto ze zasyp zostanie wykonany ze zwiru — czeS¢ odsadzki tawy
fundamentowej w obrebie ktorej zaprojektowano drenaz z rur
perforowanych PCV .

Widoczne powierzchnie scian oporowych wykonczy¢ zacierajgc ,na
gtadko”

Podczas realizacji nalezy zachowac¢ odpowiednig kolejnos¢ robat.
Izolacje

Projektowane zelbetowe Sciany oporowe:

- ptaszczyzna pionowa od strony naziomu : powtokowa izolacyjna masa
bitumiczna

- pozostate ptaszczyzny pionowe - 2 x Abizol R+P

Materiaty.

beton: B30 (mury oporowe) ,stal zbrojeniowa: A-I

Zalecenia wykonawcze.

Prace fundamentowe prowadzi¢ bezwzglednie w porze suchej, przy
dtuzszym okresie bezdeszczowej, bezsnieznej pogody, nie dopuszczajgc
do zalewania wykopdéw. Unika¢ okresow silnych wiatréw.

Wszystkie prace prowadzi¢ zgodnie z zachowaniem warunkéw
technicznych prowadzenia robot budowlanych i zasadami BHP, pod
bezposrednim nadzorem osob uprawnionych.

W przypadkach watpliwych konsultowac sie z nadzorem autorskim.

9. ODWODNIENIE.
W ramach kompletnego odwodnienia zaprojektowanej przebudowy
skrzyzowania zaprojektowano dwa ciagi kanalizacji deszczowe;.
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Pierwszy, obejmujacy studnie rewizyjne Kd : D1 do D701500 mm,
kolektor PCV @ 400 mm oraz studzienki Sciekowe z wpustem 1
osadnikiem Wpl do Wpl1, zbierajace wody opadowe z powierzchni
skrzyzowania , z odprowadzeniem do istniejacego ciagu kanalizacji
deszczowej w kierunku centrum Ktodzka (wzdtuz ul. Dusznickiej). Jest to
przebudowa istniejacego systemu odwodnienia. Drugi, studnie rewizyjne
D8 do D10 @ 1250 mm, kolektor PCV @ 200 mm oraz studzienki
scickowe Wpl12 do Wpl7 zbierajace wody opadowe z projektowanego
przedtuzenia ul. Objazdowej w kierunku ul. Noworudzkiej. Wiaczenie
ciagu zaprojektowano do istniejacego rowu przydroznego gdzie, w
ramach odrgbnego opracowania (przebudowa ul. Objazdowe;),
zaprojektowana jest kanalizacja deszczowa o tych samych parametrach
technicznych. Cato$¢ zaznaczonych na projekcie zagospodarowania
terenu rowow przydroznych zaprojektowano do oczyszczenia z namutu
wraz z profilowaniem skarp 1 $cigciem poboczy (z rozbiorka istniejacych
przepustow pod droga 1 pod zjazdami) w celu uzyskania zdecydowanych
spadkow podtuznych, koniecznych do odprowadzenia wod opadowych do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Wszystkie przykanaliki zaprojektowano z rur PCV $rednicy 200 mm.

10.0RGANIZACJA RUCHU
Projektowana przebudowa zmienia catkowicie istniejaca organizacje
ruchu.
Do niniejszego opracowania dotaczony jest zatwierdzony 1 uzgodniony
Projekt Docelowej organizacji ruchu.
Niniejsza zmiana docelowej organizacji ruchu zostanie wykonana
staraniem Inwestora.
Na 3 miesiace przed rozpoczeciem robdt Inwestor powinien przygotowac
1 zatwierdzi¢ Projekt organizacji ruchu na czas robdt oraz uzyskac
niezbedne decyzje zwiazane z zajeciem pasa drogowego.

11.BRANZE TOWARZYSZACE
W ramach niniejszej dokumentacji zaprojektowano przebudowe 1 budowe
o$wietlenia ulicznego.

12.UZGODNIENIA
W trakcie opracowywania niniejszej dokumentacji dokonane zostaly
wymagane uzgodnienia, uzyskane opinie 1 decyzje. Wszystkie
wymienione dokumenty zalaczone sa w niniejszym opracowaniu.

13.WYKONASTWO ROBOT
Wykonawstwo zaprojektowanych robot budowlanych musi by¢
poprzedzone lub prowadzone réwnolegle z ochrona i zabezpieczeniem
kolidujacych sieci uzbrojenia podziemnego.
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Przed przystapieniem do robdt nalezy poinformowac zarzadcow
drog, straz pozarng, policje¢ oraz zainteresowanych uzytkownikow
drogi. Nalezy rowniez poinformowac¢ zarzadcow uzbrojenia
podziemnego, w obecnosci ktorych nalezy zlokalizowa¢ w terenie
przebieg sieci i sposob ich zabezpieczenia. Wskazane jest zapewnienie
stalego nadzoru na czas realizacji wszystkich zarzadcow
zlokalizowanych sieci uzbrojenia podziemnego.

W czasie wykonywania robot ziemnych nalezy odpowiednio zagesci¢
podloze gruntowe i wyprofilowac je do projektowanego spadku
zapewniajac wlasciwe odwodnienie powierzchniowe.

Wszystkie roboty nalezy wykonywac zgodnie z okreslonymi dla nich
wymaganiami w SPECYFIKACJACH TECHNICZNYCH
WYKONANIA I ODBIORU ROBOT.

13



	PROJEKT  BUDOWLANY
	branża elektryczna
	PROJEKTANT
	Nr izby DOŚ/IE/1128/02
	SPRAWDZAJĄCY
	Nr izby DOŚ/IE/2184/01
	branża
	PROJEKTANT
	Nr izby DOŚ/IS/0268/02
	SPRAWDZAJĄCY
	Nr izby DOŚ/IS/2086/01


