OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

Niniejszy Projekt Budowlany na wykonanie ,,Przebudowy ulicy Nadrzecznej w Ktodzku”
opracowano w oparciu o Umowe nr 3/WI/2009 z dnia 05. 01. 2009 r. z Gmina Miejska
Ktodzko z/s w Klodzku - Pl. B. Chrobrego 1 ; 57-300 Ktodzko.

2. Przedmiot opracowania:

Stanowi istniejacy odcinek ulicy Nadrzecznej w Klodzku zawarty pomigdzy ulica
Pukasinskiego, skad ul. Nadrzeczna bierze poczatek a skrzyzowaniem z ulicami: Nowy Swiat
1 Potwiejska. Dtugos¢ przebudowywanego odcinka wynosi ok. 953 m.

Projektowana przebudowa objeto pas drogowy, ktorym dysponuje inwestor posiadanym
prawem do gruntu. Poczatek przebudowy znajduje si¢ w linii koncowej zabudowy klasztornej
Siostr Karmeli, za$ koniec tuz przed w/w skrzyzowaniem, ktore znajduje si¢ w pasie drogi

powiatowej nr 3226D.

3. Zakres opracowania:

W zakres projektu — oprocz przebudowy konstrukcji jezdni 1 chodnikéw ulicy Nadrzecznej —
wchodza zabezpieczenia, zarowno zagrozonych odcinkoéw skarpy korpusu drogowego od
doliny rzeki Nysy Klodzkiej jak i1 konstrukcja odciazajaca istniejacy mur oporowy przy
budynku mieszkalnym nr 4.

Istniejace, fragmentaryczne odwodnienie korony ulicy Nadrzecznej objgto pelniejszym
zakresem przejmujacym wody opadowe z catej powierzchni jezdni i chodnikow.
Zdegradowang technicznie konstrukcj¢ jezdni o nawierzchni z kamiennej kostki brukowe;j
poddano gruntownej przebudowie, wymieniajac nie tylko podbudowg lecz takze nawierzchnig
na bitumiczna.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom inwestora — zaprojektowano zaréwno geometri¢ jak i
konstrukcj¢ zabezpieczajaca korong przebudowywanej ulicy - w zakresie odpowiadajacym

mozliwos$cia finansowym miasta, w ramach dysponowanego prawnie pasa terenu.



Przedmiotowy projekt obejmuje:
- inwentaryzacjg stanu istniejacego okreslona w oparciu o mape do celéw projektowych,
- plan sytuacyjny,
- projekt zagospodarowania terenu przedsigwzigcia,
- sposob zabezpieczenia osuwajacych si¢ odcinkdéw korony skarpy od strony rzeki,
- zabezpieczenie budynku nr 4 przed tracacym stateczno$¢ murem oporowym
podtrzymujacym korpus drogowy,
- przekroje normalne konstrukcji ulicy,
- odwodnienie korpusu drogowego ulicy,
- wymiang istniejacego oswietlenia ulicy,
- przedmiar robot,
- specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

- uzgodnienia techniczne.

4. Opis stanu istniejacego:

Przedmiotowy odcinek ulicy Nadrzecznej znajduje si¢ w terenie plaskim i przebiega w
pochyleniu podtuznym do 4 %, jednak przejmuje od strony twierdzy ruch komunikacyjny z
terenu o bardzo stromym pochyleniu (ulica Wilcza 1 osiedle domkéw jednorodzinnych), co
powoduje konieczno$¢ przejecia dodatkowych wod opadowych. Zarowno nawierzchnia
jezdni jak i chodnika wykazuje tak duze deformacje, ze ruch kotowo-pieszy jaki przebiega
przedmiotowa ulica stanowi powazne zagrozenie bezpieczenstwa ludzi i mienia. Dlatego
podjecie decyzji przez wtadze miasta o koniecznosci przeprowadzenia przebudowy ulicy jest
jak najbardziej zasadne i nie wymaga chwili zwloki w dalszych dziataniach zmierzajacych do
pelnej realizacji przedsigwzigcia. W sytuacji obecnej przedmiotowa ulica staje si¢ praktycznie
nieprzejezdna.

Przedstawiona w zalaczeniu dokumentacja fotograficzna stanu istniejacego stanowi
potwierdzenie w/w faktow.

Cze$¢ konstrukeji jezdni 1 przylegltego don chodnika od strony skarpy ulegla juz oddzieleniu
si¢ od pozostalej korony drogi. Wody opadowe przedostajace si¢ w glab podbudowy przez

nieszczelna nawierzchni¢ brukowa powoduja dalsza, postepujaca jej degradacje.



Brak przeciwdzialania temu zjawisku moze naruszy¢ stateczno$¢ istniejacego korpusu
drogowego 1 spowodowac¢ daleko idace zmiany techniczne, mogace powaznie utrudni¢

opozniona przebudowge ulicy, co wyraznie podniesie przyszte koszty jej realizacji.

Istniejacy stan nawierzchni z kostki brukowej zagrozenie takie wyraznie przyspiesza.
Nawierzchnia chodnika jest mocno zniszczona 1 trudno jest obecnie okresli¢ jej rodzaj.
Praktycznie — spgkana, obfitujaca w liczne ubytki 1 wyboje oraz charakteryzujaca si¢
wieloletnim brakiem §ladow remontowania — stanowi jedynie namiastke¢ szerzej pojgtego pasa

ruchu dla pieszych obok stosunkowo duzej liczby przejezdzajacych pojazdow.

Zdeformowana nawierzchnia zaré6wno jezdni jak 1 chodnika ,,pociagneta” za soba
odksztalcenia  gornych czgSci  istniejacej podziemnej infrastruktury technicznej
(teletechnicznej, wodociagowej, kanalizacyjnej, gazowej i.t.p.), co wymaga w trakcie
przebudowy konstrukcji ulicy takze przebudowe niemal wszystkich elementow tej
infrastruktury.

Liczne, stare zadrzewienie wymaga czgSciowej likwidacji w celu spelnienia oczekiwan
projektowych, gdyz istniejaca szeroko$¢ jezdni wynosi ok. 5,00 m a przewiduje si¢ jej
poszerzenie do 6,00 m. Zadrzewienie to koliduje takze z koniecznos$cia poprawy istniejace]
geometrii poziomej jezdni 1 wykonania nowych chodnikow ( na pewnych odcinkach ulicy
jako obustronnych ).

Wobec dysponowania przez inwestora ograniczonym w zakresie wigkszej szerokosci pasem
wlasnosci oraz brakiem dostgpu do koryta rzeki Nysy Klodzkiej dla odwodnienia korony
przebudowywanej ulicy Nadrzecznej - wykorzystano istniejace kanaly odwadniajace

stanowiace wlasno$¢ inwestora przedsigwzigcia.

5. Stan projektowy:

Biorac pod uwage w/w ograniczenia — przebudowywany korpus przedmiotowej ulicy
podzielono na jezdni¢ o szerokosci 6,00 m 1 chodniki (zarowno od strony skarpy jak 1
twierdzy) o szerokosci 1,50 +~ 2,00 m w zaleznosci od szeroko$ci dysponowanego pasa drogi.
Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia sptywu wod opadowych do projektowanej kanalizacji

deszczowej 1 zminimalizowaniu przedostawania si¢ ich w glab korpusu drogowego



zaprojektowano w jezdni nawierzchni¢ bitumicznga na odpowiednio dobranej konstrukcji

podbudowy.

Nawierzchnig ztozong z bitumicznej warstwy $cieralnej grub. 5 cm 1 warstwy wiazacej grub.
6 cm planuje si¢ polozy¢ na podbudowie ztozonej w swej gornej warstwie (7 cm) takze
asfaltobetonu lecz o frakcji grubszej (0/25 mm) oraz dolnych (2x20 c¢m) z kruszywa tamanego
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie (od gory) i stabilizowanego cementem (od dotu).
Podbudowe planuje si¢ oddzieli¢ od istniejacego naturalnego podtoza — warstwa odcinajaca z
piasku lub pospotki grubosci 15 cm.

Natomiast konstrukcje chodnikéw stanowi nawierzchnia z kostki betonowej brukowej 6 cm
utozonej na piasku (2+3 cm) na podbudowie z kruszywa tamanego 0/31,5 cm grubosci 15 cm
oddzielonej od podloza w-wa filtracyjna z pospotki o grubosci warstwy takze 15 cm.

Jezdni¢ od chodnikéw oddzielaja krawezniki betonowe 20 x 30 cm na tawie betonowej B-15
z opornikiem. Zewngtrzna krawedz chodnikow ograniczaja obrzeza chodnikowe (30x10 cm)

lub pionowe $cianki oporowe od projektowanego zabezpieczenia.

5.1. Konstrukcja zabezpieczenia korony ulicy od strony usuwajgcej sie¢ skarpy:

Na podstawie przeprowadzonej analizy stateczno$ci przedmiotowej skarpy — wydzielono 5
(pig¢) odcinkéw o tacznej dlugosci ok. 212 mb wymagajacych bezwzglednego
zabezpieczenia. Odcinki te zaznaczono w projekcie zagospodarowania terenu, nadajac im
konkretna lokalizacjg. Akurat obecnie, w przerwach pomigdzy poszczegdlnymi odcinkami
zabezpieczen wystepuja stupy energetyczne istniejacego oswietlenia ulicznego, ktorego
standard wymaga zdecydowanego unowocze$nienia t.j. wymiany.

Dotychczasowe miejsca lokalizacji shupdw energetycznych przewiduje si¢ wykorzysta¢ do ich

wymiany na nowe wedtug oddzielnego opracowania.

Sama konstrukcj¢ zabezpieczenia korony skarpy stanowi Zelbetowa konstrukcja w formie
oczepu w ksztalcie litery ,,L”” opartego na wbitych w podtoze stalowych pali o dtugosci 4,00 m
w rozstawie 1,50 m =+ 2,00 m. Na pale te mozna przeznaczy¢ dzwigary stalowe
,Starouzyteczne” dwuteowe o wysokosci min. 300 mm (do 360 mm). Mozna takze
wykorzysta¢ pale G-62 stosowane przy stalowych $ciankach szczelnych.

Konstrukcj¢ projektowanego zabezpieczenia wraz z planem zbrojenia przedstawiono na

oddzielnym rysunkach.



5.2. Konstrukcja odcigzajgca istniejacy mur oporowy przy budynku nr 4:

Sposoéb technicznego rozwiazania przedmiotowe] konstrukcji przedstawiono na oddzielnym
rysunku. Jej zadaniem jest przeja¢ obciazenia pochodzace z konstrukcji drogi wplywajace na
stateczno$¢ istniejacego muru oporowego dtugosci ok. 25 mb, oddzielajacego korpus drogowy
ulicy od znajdujacego w bezposredniej od niej budynku jednorodzinnego, potozonego znacznie
ponizej poziomu nawierzchni (ok. 4,0 m).

Mur ten o mieszanej konstrukcji betonowo-kamiennej wykazujacej niska wytrzymatos¢
praktycznie pozbawiony jest fundamentu. Poniewaz czg§¢ muru znajduje si¢ juz poza pasem
wlasno$ci inwestora a wtasciciel w/w budynku nie wyraza zgody na przeprowadzenie jego
naprawy z wilasnego terenu — postanowiono za pomoca odpowiedniej konstrukcji zelbetowe;j

wykonanej wewnatrz korpusu drogowego wyeliminowa¢ jego dotychczasowy charakter.

5.3. Oswietlenie uliczne:

Planuje si¢ wykona¢ catkowicie nowe o$wietlenie na przebudowywanym odcinku ulicy, co
bedzie charakteryzowacé si¢ podwyzszeniem standardu technicznego istniejacego.
Sposéb rozwigzania nowego oswietlenia ulicznego podano w oddzielnym opracowaniu

branzowym.

5.4. Odwodnienie:

W celu odwodnienia korony przebudowywanej drogi — projektuje si¢ dwa nowe odcinki
kolektora z rur PEHD @ 250 mm o dlugosci tacznej ok. 510 m usytuowany w istniejacym
rowie ulegajacym zakryciu pod projektowany chodnik od strony skarpy, na ktérej znajduja si¢
domki jednorodzinne oraz zadrzewione tereny pod twierdza.

Odcinek pierwszy biegnie tuz u podnoza stromej skarpy fortecznej i odbiera wody opadowe
rowniez z przyleglej zabudowy jednorodzinnej, sprowadzajac je za pomoca istniejacej
kanalizacji do sieci ogélnosptawnej znajdujacej si¢ wzdluz lewobrzeznej czg$ci terenow
zalewowych Nysy Klodzkie;j.

Drugi odcinek zbiera wody opadowe z rejonu osiedla domkéw jednorodzinnych
zlokalizowanego przy ul. Wilczej i odprowadza je istniejacym obecnie systemem biegnacym
nieopodal skrzyzowania z w/w ulica do wspomnianej sieci ogblnosptawnej i dalej do miejskiej

oczyszczalni Sciekow.



Przebieg projektowanych kolektoréw wraz z rozmieszczeniem i lokalizacja studni rewizyjnych
oraz wpustow odwodnienia ulicznego przedstawiono w projekcie zagospodarowania terenu.
Podtaczenia te zostaly uzgodnione z wilascicielem sieci miejskiej tj. z ,,Wodociagami

Klodzkimi”.

5.5. Zabezpieczenia skarp koszami gabionowymi:

Poniewaz projektowane poszerzenie jezdni wymagato naruszenia czgsci skarpy lewostronne;
na odcinku przylegajacym obustronnie do skrzyzowania z ulica Wilcza — postanowiono
zabezpieczy¢ ja konstrukcja gabionowa.

Z uwagi na zwigzla strukture skalng tejze skarpy — kosze gabionowe bedzie mozna ustawi¢ za
pomoca odpowiednio uksztaltowanych na powierzchni skarpy stopniach. Kosze wypetnione
materialem kamiennym powinno si¢ zakotwi¢ na poziomych ptaszczyznach przedmiotowych
stopni przy uzyciu pretow stalowych min. @ 25,0 mm wwierconych 1 wbitych w skate. Kazdy
kosz gabionowy nalezy zakotwi¢ min. w czterech miejscach.

Wysoko$§¢ zabezpieczenia nie powinna przekracza¢ 4,0 m a powierzchni¢ zabezpieczana
nalezy utworzy¢ w planie schodkowo tzn. w ukladzie ,,uciekajacych” koszy.

Ogolna objetos¢ planowanych ,,gabionow” — 625,0 m’.

6. Urzadzenia obce:

Realizacja przebudowy ulicy napotyka na konieczno$¢ wymiany gornych elementow
wszystkich studni rewizyjnych 1 kontrolnych istniejacych wurzadzen obcych wraz z
dopasowaniem ich rzgdnych do nowej geometrii jezdni i chodnikow.

Roboty te niestety musza obciazy¢ inwestora przedsigwzigcia i zostaty wliczone do naktadow

kosztorysowych zadania.

Wykonanie poszerzenia jezdni oraz dodatkowego chodnika wymaga usunigcia kilkudziesigciu
(28 szt.) starego, kruchego i w wielu przypadkach karlowatego zadrzewienia (od @ 30 cm do
@ 100 cm). Na jego usunigcie otrzymano zgode wedtug stosownej decyzji, przedstawionej w

dokumentacji projektowe;.



7. Uwagi koncowe:

Niniejszy projekt zawiera informacj¢ BIOZ o zagrozeniach wynikajacych z realizacji
przedmiotowego zadania.
Realizowane roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z opracowanymi Szczegdtowymi

Specyfikacjami Technicznymi.
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