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1. Podstawa opracowania:

Niniejszy Projekt Budowlany na wykonanie ,,Przebudowy ulicy Kolejowej w Klodzku™
opracowano w oparciu o Umowe nr 2/WL2009 z dnia 05. 01. 2009 r. z Gmina Miejska
Klodzko z/s w Klodzku - Pl. B. Chrobrego 1 ; 57-300 Ktodzko.

2. Przedmiot opracowania:

Stanowi istnicjacy odcinek ulicy Kolejowej w Klodzku zawarty pomiedzy ulicg
FLukasiniskiego a mostem XV-lecia. Dlugos¢ przebudowywanego odcinka wynosi ok. 230 m.
Projektowana przebudowa objeto takze lacznik pomiedzy ulica Kolejowa a ul. Lukasinskiego
o dhugosci ok. 50 m.

Poczatek przebudowy znajduje sie w linii zabudowy mieszkalnej ul. Lukasinskiego, zas
koniec tuz przed mostem XV-lecia, t.j. ok. 10,0 m od osi podparcia jego glownego przesla

stalowego na podporze lewobrzeznej.

3. Zakres opracowania:

W zakres projektu — oprocz przebudowy konstrukcji jezdni i chodnikow ulicy Kolejowej —
wchodzi zabezpieczenie, przed dalsza degradacja techniczng, korony drogowej
przedmiotowej ulicy polozonej na stromej i wysokiej skarpie schodzacej do koryta mbynowki
rzeki Nysy Klodzkiej. Wysokosé tej skarpy dochodz do kilkunastu metréw i wykazuje ona
liczne deformacje spowodowane nickontrolowanym sptywem wod opadowych z polozonego
powyzej podnoza ,Klodzkiej Twierdzy™, kiéry stanowi zwarta zabudowa mieszkaniowo-
handlowa ul. FLukasinskiego.

Sposob zabezpieczenia tej skarpy stanowi bardzo wazna, bo podstawows czgs¢ niniejszego
opracowania. Brak ustabilizowania korony drogi uniemozliwia przeprowadzenie

jakiejkolwiek przebudowy, a nawet remontu istniejacej nawierzchni ulicy i chodnikow.




STAROSTWO POWIATOWE
w Kiodzku
) ul.Okrzei nr |
Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom inwestora — zaprojektowano zaréwno ge%?ﬁ‘&%qk‘jaﬁaqigg
konstrukcje zabezpieczajaca korone przebudowywanej ulicy - w zakresie odpowiadajacym

mozliwoscia finansowym miasta, w ramach dysponowanego prawnie pasa terenu.

Przedmiotowy projekt obejmuje:

inwentaryzacje stanu istniejacego okreslong w oparciu o mapeg do celow projektowych,
- plan sytuacyjny,

- projekt zagospodarowania terenu przedsigwzigcia,

- sposob zabezpieczenia osuwajgcej si¢ korony skarpy,

- przekroje normalne konstrukeji ulicy,

- odwodnienie korpusu drogowego ulicy,

- wymiang istniejacego oswietlenia ulicy,

- przedmiar robét,

- specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét,

- uzgodnienia techniczne.

4. Opis stanu istniejacego:

Przedmiotowy odcinek ulicy Kolejowej znajduje si¢ w terenie podgdrskim i przebiega w
pochyleniu podhuznym ok. 4 %, natomiast przylegly, wspomniany facznik posiada spadek
ponad 12 %. Powoduje to koniecznodé¢ zachowania po nim ruchu jednokierunkowego.
Zaroéwno nawierzchnia jezdni jak i chodnikow wykazuje tak duze deformacje, ze ruch
kolowo-pieszy jaki przebiega przedmiotowa ulica stanowi powazne zagrozenie
bezpieczenstwa ludzi i mienia. Dlatego podjecie decyzji przez wladze miasta o koniecznosci
przeprowadzenia przebudowy ulicy jest jak najbardziej zasadne i nie wymaga chwili zwioki
w dalszych dziataniach zmierzajacych do pelnej realizacji przedsigwzigeia.

Przedstawiona w zalaczeniu dokumentacja fotograficzna stanu istniejacego stanowi
potwierdzenie wiw faktow.

Czesé konstrukeji jezdni i przyleglego od strony skarpy chodnika ulegla juz oddzieleniu sig
od pozostatej korony drogi. Wody opadowe przedostajace si¢ w glab podbudowy przez
nieszczelng nawierzchnie brukows powodujg obsuwanie sig wysokiej skarpy, na ktorej

koronie biegnie ulica.
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Brak przeciwdzialania temu zjawisku moze naruszy¢ statecznos¢ kilku kundxghﬁr;;g}lé_;l
sabudowy ulicy Lukasiiiskiego od strony ul. Kolejowej. Istnicjaca nawierzchina & Kostka
kamiennej brukowej takie zagrozenie wyraznie przyspiesza. Nawierzchnia chodnikow jest
mocno zréznicowana ( od plytowej do bitumicznej ) oraz praktycznie spekana obsuwajaca si¢
skarpa i wicloletnim brakiem remontowania.
Bitumiczna nawierzchnia lacznika oraz wjazdéw na tereny przyleglych hurtowni wykazuje
liczne spekania i ubytki.
7Zdeformowana nawierzchnia _pociagneta™ za soba odksztalcenia gémych czgsdci licznych
studni podziemnej infrastruktury technicznej (teletechnicznej, wodociagowej, kanalizacyjnej,
gazowej i.t.p.), co wymaga w trakcie przebudowy konstrukeji ulicy takze przebudowe niemal
wszystkich elementéw tej infrastruktury.

5. Stan projektowy:

7 uwagi na ograniczona szeroko$¢ dysponowanego przez inwestora pasa drogowego ulicy -
przebudowywany korpus przedmiotowej ulicy podzielono na jezdnig o szerokosci 6,00 m (na
tukach — 6,50 m), chodnik od strony skarpy o szerokosci 2,00 m, za$ na chodnik przeciwlegty,
poprzedzielany na diugosci przebudowywanej ulicy tacznikiem, wjazdami na tereny hurtowni
przypada pozostala cze$¢ dysponowanego pasa drogi. Tworzy to chodnik o zmienne;
szerokodei od 1,50 m do 2,50 m w zale/nodci od ustalonej geometrii jezdni i chodnika od
strony skarpy.

7 uwagi na koniecznos¢é zapewnienia splywu wod opadowych do projektowanej kanalizacji
deszczowej i zminimalizowaniu przedostawania sig ich do skarpy — zaprojektowano w jezdni

nawierzchnig bitumiczna na odpowiednio dobranej konstrukeji podbudowy.

Nawierzchnig zlozona z bitumicznej warstwy scieralnej grub. 5 cm i warstwy wiazacej grub.
6 cm planuje sie polozyé na podbudowie zlozonej w swej gérnej warstwie (7 cm) takze
asfaltobetonu lecz o frakeji grubszej (0/25 mm) oraz dolnych (2x20 cm) z kruszywa lamanego
0/31.5 mm stabilizowanego mechanicznie (od gory) i stabilizowanego cementem (od dotu).
Podbudowe planuje sie oddzieli¢ od istniejacego naturalnego podioza — warstwa odcinajacg z
piasku lub pospotki grubosci 15 cm.

Natomiast konstrukcje chodnikéw stanowl nawierzchnia z kostki betonowej brukowej 6 cm
utozonej na piasku (2+3 cm) na podbudowie z kruszywa tamanego 0/31,5 cm grubosci 15 cm
oddzielonej od podloza w-wa filtracyjna z posp6iki o grubosci warstwy takze 15 cm.




Jezdnie od chodnikéw oddzielajg krawezniki betonowe 20 x 30 cm na *"“é"?ﬁ i?ﬁ%ﬂp&ﬁ&i&]@;gwg

z opornikiem. Zewnetrzng krawgdz chodnikéw ograniczaja obrzeza chodnikowe E}(ﬁﬁ‘]ﬁ?ﬁ])
ul.Okrzet nr
lub istniejace murki oporowe. 57-300 KLODZKO

5.1. Konstrukcja zabezpieczenia korony ulicy od strony wysokiej skarpy:

Po dokladnej analizie statecznosci przedmiotowej skarpy — wydzielono 4-ry odcinki
wymagajace bezwzglednego zabezpieczenia. Odcinki te zaznaczono w projekcie
zagospodarowania terenu, nadajac im konkretng lokalizacje. Akurat w przerwach pomigdzy
poszczegdlnymi odcinkami zabezpieczen wystgpuja stupy energetyczne istniejacego
oéwietlenia ulicznego, kidrego standard wymaga zdecydowanego unowoczesnienia.

Dotychczasowe miejsca lokalizacji stupdw energetycznych przewiduje si¢ wykorzysta¢ do ich

wymiany na nowe wedhug oddzielnego opracowania.

Sama konstrukcje zabezpieczenia korony skarpy stanowi Zelbetowa konstrukcja w formie
oczepu w ksztalcie litery ,,L” opartego na wbitych w podloze stalowych pali o diugosci 4,00 m
w rozstawie 1.50 m + 2,00 m. Na pale te mozna przeznaczy¢ diZwigary stalowe
.starouZvteczne” dwuteowe o wysokosci min. 300 mm (do 360 mm). Mozna takze
wykorzysta¢ pale G-62 stosowane przy stalowych sciankach szczelnych.

Konstrukeje projektowanego zabezpieczenia wraz z planem zbrojenia przedstawiono na

oddzielnym rysunkach.

5.2. O$wietlenie uliczne:

Jak juz wspomniano planuje sie¢ zachowaé dotychczasowy uklad oparty na stupach
energetycznych pod warunkiem ich wymiany wraz z osprzgtem oswietleniowym, co bedzie
charakteryzowaé sie podwyZzszeniem obecnego standardu w tym zakresie.

Sposéb nowego o$wietlenia ulicznego podano na oddzielnych rysunkach.

5.3. Odwodnienie:

W celu odwodnienia korony przebudowywanej drogi — projektuje si¢ odcinek nowego
kolektora z rur PEHD @ 250 mm diugosci ok. 108 m usytuowany w chodniku od strony skarpy
i polaczony z istnigjacym kolektorem o tej samej srednicy odprowadzajacym wody opadowe do




oczyszezalni migjskiej w Klodzku — Ustroniu z dos¢ znacznej powierZehni" pasa’ licy” W *

w kiodzku

Kolejowej oraz bezposrednio do niego przylegajacego terenu. ul.Okrzei nr |
7-300 KEODZKO
Do nowego oraz isiniejacego w ul. Kolejowej odeinka przedmiotowego kole tora p[)«l:]ﬁ;::znnn

za pomoca przykanalikow @ 150 mm nowe typowe wpusty odwodnienia ulicznego.
Zaprojektowany uklad odwodnienia zdecydowanie usprawnia dotychczasowy system
odwodnienia ulicznego.

Podlaczenie to zostalo uzgodnione z wiascicielem sieci miegjskiej tj. z .,Wodociagami
Klodzkimi™.

Przebicg nowego odcinka projektowanego kolektora wraz z dzielacymi go studniami

rewizyjnymi pokazano na oddzielnym rysunku.

5.4. Istniejace murki kamienne:

Zachowuje sig istnigjace konstrukcje kamiennych murkow oporowych od stronmy ul
FLukasinskiego (hurtowni, kosciola augsbursko-ewangelickiego oraz zjazdu na podworze
wewngtrzne zabudowy od strony rynku).

Z wyjatkiem w/w zjazdu — pozostate konstrukcje murkow znajduja si¢ w dostatecznie dobrym
stanie technicznym i nie wymagaja w czasie przebudowy wigkszych zabiegéw budowlanych.
W przypadku obustronnych murkow ceglano-kamiennych przy zjeZdzie na teren wewnetrzny
zabudowan od strony rynku planuje si¢ ich odbudowe (o wysokosci do 60 cm) w wersji
kamiennej z koniecznoscia ustawienia porgczy zabezpieczajacych pieszych o tacznej dhugosci
dwoch odcinkéw po 5,0 m.

5.5. Schody chodnikowe w ciagu lacznika:

W ramach niniejszego opracowania przewiduje si¢ takze przebudowe istniejacych schodow w
ciagu chodnika biegnacego po znacznym pochyleniu lacznikiem w kierunku ul
Fukasinskiego. Stopnie tych schodow nalezy poprawi¢ wykorzystujac w tym celu krawezniki
kamienne ulicy Kolejowej przeznaczone do rozbidrki 1 specjalnego zagospodarowania przez
wladze samorzadowe miasta w innych przedsigwzigciach.

Poprawieniu nalezy podda¢ geometri¢ schoddw oraz wymiane uszkodzonych elementow.
Uktad samych schodéw musi pozostac bez zmian.
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6. Urzadzenia obce: w Klodzku

ul.Okrzer nr |

57-300 KLODZKO

Realizacja przebudowy ulicy napotyka na konieczno$¢ wymiany gémych elementow
wszystkich studni rewizyjnych i kontrolnych istniejacych urzadzen obeych wraz z
dopasowaniem ich rzednych do nowej geometrii jezdni i chodnikow.
Roboty te niestety musza obciazy¢ inwestora przedsiewzigcia i zostaly wliczone do nakladow

kosztorysowych zadania.
Wykonanie konstrukcji zabezpieczenia korony skarpy wymaga usunigcia 5 szt. starego,
karfowatego zadrzewienia ( @ 50 cm; © 40 cm; © 30 cm oraz 2 szt. @ 20 cm ).

Na jego usunigeie otrzymano zgode wedlug stosownej decyzji, przedstawionej w zalaczeniu.

7. Uwagi koncowe:

Niniejszy projekt zawiera informacje BIOZ o zagrozeniach wynikajacych z realizacji
przedmiotowego zadania.

Realizowane roboty nalezy prowadzi¢é zgodnie z opracowanymi Szczegdlowymi
Specyfikacjami Technicznymi.

KLODZKO - LUTY 2009 r.
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wPrzebudowy ulicy Kolejowej” w_Klodzku” 57200 KLODZIKO

Wyszczegolnienie robot, opis czynnosci, obliczenie ilosci

Jedn.

Ilos¢

I. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE:

(Odtworzenie trasy i punktow W}rﬁﬁﬁoéciﬂwch przy robotach
drogowych w terenie podgorskim:
km = 0,230 + 0,050 = 0,280

km

0,280

Usunigcie drzew z wykamzﬂwaniér-ﬁ-imwywozzm karpiny, pni, konaréw
oraz gatezi na wlasciwe migjsce w odl. do 5 km. Srednica drzew: 20 +
60 cm.

Rozbiorka istniejacych porgezy stalowych z rur @ 60 mm (typu
lekkiego) zabezpieczajacych chodnik. Odwoz zlomu z porgezy w
kosztach uzysku wykonawczego za transport.

mb

183,0

Rozbiorka pozostatosci $cian murkéw ceglanych przy wiezdzie na
pudwnrze zaplecza budynku nr 26. Odwoz gruzu na odl. do 5 km.
m’=2x5,0x040x0,35=140

1.40

Roboty ziemne mechaniczne z odwozem urobku transportem k-:ﬂuwym
na odleglos¢ do 5 km na odklad. Przygotowanie podioza pod wykonanie
konstrukcji zabezpieczajacej korone skarpy od strony miynowki rz.
Mysy Kl Miejsce odkladu po stronie wykonawcy. Grunt kat. II=IV:

m’ = 183,0 x 1,00 x 1,50 x 0.5 = 137.25

137,25

Rozebranie istnigjacych kraweznikow kamiennych z odwozem |
zloZzeniem we wskazanym przez inwestora migjscu w odl. do 5 km.
mb = wedlug pomiaru elektronicznego z mapy do celow projektowych:

600

Rozbidrka istniejacych obrzezy chodnikowych, wuszkodzonych 1
popekanych =z odwozem na gruzowisko lub miejsce ewentualnego
recyklingu w odl. do 5 km. Obrzeza betonowe o wymiarach 30 x 8 cm.
m’ = (180 + 45) x 0,30 x 0,08 = 5,40

5,40

Rozbidrka nawierzchni chodnika wraz z podbudowsg o faczne) grubosci
30 ecm. Odwoz urobku z mechanicznej rozbiorki koparka o poj. tyzki
025 = 0,50 m’ transportem samochodowym na odl. do 5 km (na
w;/sypisko}

= (180 + 45 + 92) x 1,50 x 0,30 = 142,65

142,65
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Rozbiorka istniejacej nawierzchni z kamiennej kostki brukowej o w:_.ﬂ.;b
9/11 cm z odwozem na odl. do 5 km i zlozeniem we wskazanym prze#
inwestora miejscu skladowania.

m” = wedlug pomiaru cyfrowego z mapy do celéw projektowych = 1885

potomi TR
krzer or |
K1.ODZ)

2
m

RO
1885

10.

Rozbiorka istniejacej nawierzchni bitumicznej grubosci 12 c¢cm na
laczniku pomigdzy ulicami bLukasinskiego 1 Kolejows. Rozbiorka
mechaniczna z odwozem gruzu samochodami na miejsce utylizacji lub
recyklingu.

m’°=45x5,0x0.12+ 186 x 0,12 = 49,32

49,32

11.

Rozbiorka istnicjacej podbudowy wraz z ewentualna w-wg odcinajacg
pod rozebrana nawierzchnia . Rozbiorka mechaniczna koparka
podsiebierna o poj. tyzki max. 0,50 m® (z uwagi na istn. urzadzenia); z
zaladunkiem na srodki transportu kotowego i odwozem na odll. do 3
km. Przyjeta grubosé rozbiorki 40 cm.

m’ = (1885 +411) x 0,40 =918,40

918,40

12.

Wycigcie krzakow 1 porostdw w pasie konstrukcji zabezpieczajgcej
korone drogi od strony skarpy. Przyjeto powierzchnig ok. 2 arow.

ar

2,0

13.

Oczyszczenie istniejacego kolektora odwadniajacego @ 250 na diugosci
ok. 175 mb (do gtownego kanatu ogélnosptawnego biegnacego wzdhuz
Nysy KL) wraz z istn. studniami rewizyjnymi (5 szL.) o srednicy 1000
mm i glebokosdci do 3.0 m. Sprawdzenie szczelnoscei kanatu.

mb

175

14.

Rozebranie istniejacych schodow terenowych z elementéw kamiennych
i betonowych; z odwozem ich na odl. do 5 km na wysypisko lub
skiadowisko inwestorskie w zaleznosci od kwalifikacji inspektora
nadzoru. Schody w cigpgu tacznika.

m’® = 10,0 x 2,50 x 0,30 = 7,50

7,50

¥

Il. KONSTRUKCJA ZABEZPIECZAJACA KORONE SKARPY':

15,

Plantowanie podloZza gruntowego i wykonanie w-wy odcinajgce] z
piasku grubosci 10 cm pod konstrukeje Zelbetowsa:

m” = 115,0 x 3,0 = 345,0

]

34350

16.

Wykonanie pali stalowych dlugosci do 4,0 m pod konstrukcje
zabezpieczajaca. Whbicie pali przy uzyciu wibromiota lub innego
urzadzenia wbijajacego nie powodujacegoe zbyt duzych drgan
(czestotliwosé do 250 drgan/min.). Whicie z korony drogi;

Sztuk: 79

79

17

Wykonanie Zzelbetowego oczepu na wbitych palach stalowych z betonu
B-30 w deskowaniu tradycyjnym oraz z izolacja bitumiczna i rurkami
drenarskimi - przy ilosci:

a) zbrojenia stalg typu StB-500; (wedhug planu zbrojenia)

Mg

b) deskowania tradycyjnego ;

11,304
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w | Klodzku
m> = (0,40 + 1,40 + 0,30 + 0.80) x 112,5 + 4 x 2 x (0,40 x 2,75 + 0,20:kC przm?nr | 340,21
0,20 x 0,5 + 1,25 x 0,50) + 3 x (1,65 — 1,40) x 2,50 = 350,21 57-30Q KLODZKO
¢) objgtosci betonu ;
m' | 162,19
m’ =112,5 x (1,00 x 0,50 + 0,40 x 2,25 + 0,02) + 3 x 2,50 x (0,50 x 0,40
+0,25 x 0,50) = 162,19 o
18. | Wykonanie i osadzenie porgczy zabezpieczajacej ruch pieszych typu
DODP-2 (o szczeblinkach pionowych, z pochwytem i stupkami| m 183,0
ceowymi, przy cigzarze ok. 37 kG/mb ;
I1I. ODWODNIENIE KORONY DROGI:
19. | Wykonanie studni rewizyjnych zelbetowych & 1000 mm i wysokosci do
1,5 m — kompletnej z zelbetowa plyta nastudzienna i pokrywa Zeliwna,
ustawionych na poziomej czesci oczepu konstrukcji zabezpieczajacej
lub na gruncie z phyta fundamentowa grubosci 40 cm; szt. 4
Sziuk: 4
20. | Wykonanie wykopow liniowych o glebokosci do 1.5 m z pelnym
umocnieniem $cian pionowych w gruncie kat. 1V pod kolektor z rur
PEHD @ 250 mm ;
m’ 82,50
m’ = 75,0 x (0,80 + 1,20) x 0,5 x 1,10 = 82,50
21. | Wykonanie kolektora @ 250 z rur PEHD na podsypce piaskowej 10 + 15
cm podlaczeniami do studni rewizyjnych 1 zasypka gruntem m 102.0
przepuszczalnym wraz z jej zageszczeniem ; | -
22. | Wykopy obiektowe pod nowe wpusty sciekowe ; rgcznie w gruncie kat.
IV — bez umocnien (10 szt.)
m’ 12,0
m’ = 10,0 x 1,20 m*/szt = 12,0
23. | Wykonanie nowych wpustow sciekowych ulicznych (typowych)
kompletnych ; szt. 10
24. | Oczyszczenie istnicjacych wpustow odwadniajacych z wymiang kratki
zeliwnej wraz z obudows ; szt 5
25. | Wykonanie nowych przykanalikow do wpustow ulicznych z rur PEHD
@ 150 mm ; m 40,0
m= 5x20+6x350=400
26. | Przebudowa gérnych czesei istniejacych studni rewizyjnych @ 1000 mm
z wymiana uszkodzonych elementow ; szt. 4
27. | Naprawa drobnego wyposazenia w istnigjacych studniach rewizyjnych
@ 1000 mm (wlazow, kohnierzy, uszczelnien, pokryw itp.)
kpl. 3

kpl =3
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IV. WYKONANIE KORYTA POD PODBUDOWE:

28.

Reczne wykonanie koryta pod nowa konstrukcje drogi (jezdnia plus
zjazdy) na glebokosc do 20 cm, z plantowaniem podtoza w gruntach kat.
IV.

(38}

m 2067,0
m” = wedlug wyliczenia z mapy cyfrowej =2067
29. | Koryto jak wyzej lecz pochodniki ;
m’ = wedhug wyliczenia z mapy cyfrowej = 1252,0 m* 1252,0
V. KRAWEZNIKI I OBRZEZA:
30. | Wykonanie fawy betonowej z oporem B-15 pﬂd_kraw;ﬁlkl ;. =
Wymiary fawy:
a) pod krawginik ustawiony normalnie (pionowo): 40 x 25 ecm +
opornik : 10 x 15 ecm = 0,115 m*/mb
b) pod kraweznik .na plask™ : 50 x 25 cm + opornik: 10 x 15 em =
0,14 m*/mb ;
Diugosé krawegznika ustawianego normalnie: 605 mb
Mugosc kraweinika .na ptask™ : 40,0 mb
Objetosc taw podkraweznikowych z betonu B-135: m’ 73,18
m’® =605,0 x 0,115 + 40,0 x 0,140 = 75,18
31. | Ustawienie betonowego kraweznika o wymiarach 20 x 30 cm na
gotowe] fawie :
a) pionowo : 605,0m m 605,0
b) ..na plask™ : 40,0 m m 40,0
32. | Wykonanie betonowych obrzezy chodnikowych o wysokosci 30 cm na
podsypee cementowo-piaskowe) grubosct 15 cm ;
m 2240
m = 224.0
V1. PODBUDOWA:
33. | Wykonanie warstwy odcinajacej z piasku lub pospétki grub. 15 em w
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korycie pod jezdnig. zjazdami oraz chodnikami ;

m? = 2067,0 + 1252,0=3319,0 (poz. 28 + poz. 29)

Tl AFELSE.

Pt

33190

34.

Dolna warstwa podbudowy z kruszywa stabilizowanego cementem pod
jezdnie oraz zjazdy. Grubos¢ warstwy — 20 cm ;

m” = wedtug poz. 28 = 20670

2067.0

Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie (0/31,5) pod
jezdnig i zjazdy ; Grubos¢ w-wy —20 cm ;
m’ = 2067,0

20670

36.

Podbudowa jak wyiej lecz o grubosci warstwy 15 cm pod chodniki ;

m’ = wedlug poz. 29 = 12520

1252,0

37,

Skropienie podbudowy emulsja asfaltowa w ilodci 0.3 kG/m” — pod
jezdnig i zjazdy;

m” = 2067,0

2067.0

38.

(Gorna warstwa podbudowy pod jezdnia i zjazdami z asfaltobetonu o
frakeji kruszywa 0/25,0 mm. Grubos$é warstwy — 7 cm;

2067.0

VII. NAWIERZCHNIA:

Wykonanie warstwy wiaZace] z betonu asfallowego o uziamieniu
0720 mm przy grubosci warstwy 6 cm pod jezdnia i zjazdami — =
dodatkowym skropieniem emulsja asfaltowa w ilosci 0,3 kG/m” ;

m” = 2067,0

20670

40.

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego scistego (0/12 mm) o grubosci
warstwy 3 cm ;

m” = 20670

2067.0

41.

Wykonanie nawierzchni chodnikowej z betonowej kostki brukowej
grubosci 6 cm na gotowej podbudowie z kruszywa stabilizowanego
mechanicznie przy uzyciu w-wy piasku grubogci 3 cm ;

1252,0

Vill. ROBOTY UZUPELNIAJACE:

42,

Odnowienie  istnigjacego oznakowania pionowego oraz tablic
informacyjnych ;

Przyjeto mozliwos¢ wykorzystania istniejacych materiatow w
wystepujacym obecnie oznakowaniu.

Zatozono  naklady robocizny niezbednej na zdemontowanie, |
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przewiezienie do zakladu, oczyszczenie imakow oraz zabezpietzemie |LODZE]
antykorozyjne i odnowienie malarskie ;

rg =24 szt. x 5 rg/szt = 120

Koszty materiatéw 1 $rodkoéw transportowych przyjeto w wysokosei po
5% wartodci robocizny — czyli facznie 10% x 120 rg.

]

g 120

gornej krawedzi skarpy :

m’=185x 1,5=277.5

43. | Urzadzenie terenow zielonych poprzez wprowadzenie nasadzen niskiej
zieleni w postaci ozdobnych krzewow (wzdluz chodnika; za porecza
zabezpieczajacyg ruch pieszych) ; Pas zieleni szerokosci 1,50 m przy

m’ 277.5
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ZESTAWIENIE STALI ZBROJENIOWEJ W KONSTRUKCJI SPOLKAz .
ZABEZPIECZENIA KORONY KORPUSU DROGOWEGO ;- - .

i i _" 109.24-05
Wr E

A. Segment w HM 0+37,00+HM 0+61,00 POALEC IAPITALU ZARLADUAE 0. 197 000,. g
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l, C

Diugosci catkowite pretéw =]
wedtug srednic [m.]

Diugose
preta [m.]

2100 | 2120 | 2140 |
5,14 =20.75]
6,14 79,82
it 538,72
19 53.82
217 -
23,90 -
4.50 2 27.00 .
507.50 | 376,37 | 1433,08
0.62 0,90 1,21
— || 37045 | 338,73 | 1734,03
L 244321
[ Dlugo$ci catkowite pretow |
wedtug Srednic [m.]
m 5120 | 2140
- 812,12
- 79,82
[ - 575,12
- 53,82
371,07 ;
27.00 -
398,07 | 1520,88 |
0,90 1.21
| 393,70 | 358,26 | 1840,26
[ 259223




C. Segment w HM 1+45 50+HM 1+76,50

[MNr IE'reta Srednica preta| Liczba Dlugosé | Diugoéci catkowite pretow “
[mm.] pretéw | preta [m.] wedtug srednic [m.]
[szt]
I . 2100 | @120 | 2140

1 14,0 227 5,14 - - 1166,78

Ea 14,0 - - : F -

2 14,0 227 364 | - - 826,28

2a* 14,0 - 3 g = =
i 3 12,0 227 2,17 - 492 59 -
| 4 10,0 25 33,90 847 50 - -

5 12,0 - - - - -
Razem diugosci wedbug Srednic 847,50 | 492,59 | 1993,06
Ciezar 1 mb. preta [kG/m] 0,62 0,90 1,21
leaczny ciezar wg Srednic 52545 | 44333 | 2411,60 ||
ﬂDéﬁ}em W sg_ngnme [kG] , 3380,38 |
D. Segment w HM 1+81,50+-HM 2+10,50

Nr Preta [[Srednica preta] Liczba | Dlugosé Dlugoéci catkowite pretow
[mm.] pretow | preta [m.] wedtug Srednic [m.]
[szt]
| | @100 | @120 | @14,0
1 14,0 194 514 | - - 997,16
1a* H 14,0 0 - AI - z -

2 14,0 194 3,64 - - 706,16

2a* 14,0 0 - - - -

3 12,0 194 217 - 420,98 -

4 10,0 25 28,90 722,50 - -

5 F . A2 0 P (B - X
Razem diugosci wedlug $rednic 722,50 420,98 1703,32 H
iCiezar 1 mb. preta [kG/m] 0,62 0,90 129 |

czny ciezar wg Srednic | 44795 | 378,88 | 2061,02 |

lem w segmencie [KG] [ 2887,85 I

STAL KLASY: All
ZNAK: StB 500
OGOLEM 11.303,7 Kg

BETON: B-30

Liczba pali o dlugosci 4,0 m.:

Segment A = 17 szt.
Segment B = 18 szt.
Segment C= 24 szt.
Segment D = 20 szt.
Ogotem: 79 sztuk

H B o = I
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