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OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY ULICY SZPITALNEJ W KŁODZKU 
na terenie objętym działkami nr: 

dz. nr 21/1, 21/2, 22, 15, 14 AM – 2, obręb Jurandów 

 
 
1. Dane ogólne 

1.1. Wprowadzenie 

Niniejszy opis sporządzono dla projektu Przebudowy ulic Szpitalnej długości 433,54 m 

od skrzyżowania z ulicą Zamiejską do wiaduktu, wraz z remontem rowu odwadniającego 

długości 298 m. 

 

1.2. Inwestor 

Gmina Miejska Kłodzko pl. B. Chrobrego 1, 57-300 Kłodzko. 

 

1.3. Podstawa opracowania 

Niniejsze opracowanie powstało w oparciu o: 

• umowę na wykonanie dokumentacji projektowej budowy przedmiotowych dróg; 

• aktualną mapę sytuacyjno – wysokościową do celów projektowych; 

• wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego; 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne         

i ich usytuowanie; 

• Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. 2016 poz. 290); 

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2016 poz. 1440) 

 

Przed przystąpieniem do prac projektowych dokonano niezbędnych uzgodnień               

z Inwestorem, przeprowadzono bezpośrednie rozpoznanie terenowe. Pomiary geodezyjne 

i sytuacyjne, co pozwoliło na określenie stanu istniejącego i projektowanego. 

 

1.4. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest określenie parametrów technicznych, technologii wykonania    

i ustalenie zakresu robót potrzebnych do realizacji przebudowy. Przy projektowaniu ulicy 

wzięto pod uwagę zarówno przebieg istniejącej jezdni, usytuowanie urządzeń drogowych 
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jak i zagospodarowanie przyległego terenu. Jednym z głównych założeń było pozyskanie 

jak największej liczby miejsc postojowych w granicach pasa drogowego. 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Szpitalnej na odcinku do skrzyżowania 

z ulicą Zamiejską do wiaduktu, o łącznej długości 433,54 m.  

Zakres opracowania obejmuje wykonanie nawierzchni i konstrukcji jezdni, chodników 

oraz miejsc postojowych, wykonanie nowej sieci oświetlenia ulicznego. W ramach 

opracowania został również przewidziany remont kanalizacji deszczowej oraz rowu 

odwadniającego.  

Całość zamierzonych robót budowlanych będzie wykonywana na terenie, do którego 

Inwestor posiada tytuł prawny do dysponowania gruntem na cele budowlane. 

 

2. Stan istniejący 

 

Ulica Szpitalna objęta przedmiotowym opracowaniem, posiada przekrój uliczny, z jednej 

strony otoczona jest zabudowaniami należącymi do Szpitala Powiatowego, z drugiej znajduje 

się osiedle domków jednorodzinnych. Szerokość jezdni na odcinku od ulicy Zamiejskiej do 

wjazdu na teren Szpitala wynosi 6,0 m, na pozostałym odcinku szerokość ulicy wynosi 4,8 m. 

Nawierzchnia bitumiczna jezdni cechuje się licznymi spękaniami, dużymi nierównościami 

poprzecznymi jak i podłużnymi, co wpływa na niewłaściwe odwodnienie pasa drogowego. 

Wzdłuż prawej strony jezdni biegnie chodnik o nawierzchni z płyt betonowych 30x30, które 

w wyniku parkowania pojazdów oraz wieloletniego zaniedbania charakteryzują się dużym 

stopniem zniszczenia. Po lewej stronie w hm 0+220 do 0+250 zlokalizowana jest zatoka 

postojowa z 10 stanowiskami. Pozostałe pojazdy parkują wzdłuż muru szpitala w miejscu,      

w którym przebiega ciąg pieszy. W ciągu przedmiotowej ulicy znajdują się dwa przystanki 

autobusowe. Pierwszy zlokalizowany jest po prawej stronie, za skrzyżowaniem z ulicą 

Zamiejską, drugi znajduje się na placu, naprzeciw wjazdu do szpitala. 

Odwodnienie ulicy Szpitalnej odbywa się poprzez kanalizację deszczową, która 

przewidziana jest do remontu. Wody opadowe z kanalizacji deszczowej trafiają do rowu 

przydrożnego hm 0+370 (który leży na terenie należącym do podmiotu prywatnego),                 

a następnie poprzez przepust kierowane są do rowu na dz. nr 14, AM-2 obręb Jurandów, który 

również przewidziany jest do remontu.  

W ciągu przedmiotowej ulicy zlokalizowane są również: kanalizacja sanitarna, sieć 

gazowa, telekomunikacyjna oraz elektryczna.  
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3. Zakres robót 

Przebudowa ulicy Szpitalnej obejmuje swym zakres następujące elementy: 

• roboty rozbiórkowe, 

• frezowanie nawierzchni, 

• wykonanie pełnej konstrukcji jezdni, 

• wykonanie nawierzchni ulic, 
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• przebudowa chodników, 

• budowa zatok postojowych, 

• profilowanie i zabezpieczenie skarp, 

• remont kanalizacji deszczowej, 

• wykonanie nowej sieci oświetlenia uliczneo, 

• roboty wykończeniowe. 

 

4. Założenia do projektowania 

Parametry techniczne i geometryczne odcinka drogi gminnej: 

• Klasa techniczna drogi – L 

• Droga jednojezdniowa dwukierunkowa z obustronnymi chodnikami 

• Prędkość projektowa Vp=30 km/h 

• Kategoria ruchu – KR2 

• Nośność – 100 kN 

• Szerokość jezdni 6,0 m 

• Szerokość chodnika 2,0 m 

• Szerokość zatoki autobusowej 3,0 m 

 

 

5. Przebieg trasy w planie 

Trasa ulicy Szpitalnej zasadniczo pokrywa się ze stanem istniejącym i została ponownie 

wytyczona w celu poprawy jej geometrii. Z uwagi na szerokość pasa drogowego szerokość 

projektowanej ulicy wynosi 6,00 m, na odcinku od hm 0+018,46 do 0+288,75, i 4,8 na 

pozostałym odcinku, ponadto jest niezmienna co do szerokości istniejącej jezdni. Przekrój 

daszkowy o nachyleniu 2%, na odcinkach łuków poziomych nachylenie 2%. Po stronie prawej 

od hm 0+018,46 do 0+071,40 zlokalizowano zatokę autobusową, od hm 0+077,18 do hm      

0+ 295,16 została zaprojektowana zatoka postojowa - parkowanie prostopadłe, szerokość 

miejsca postojowego 2,5 m długość 5,0 m. Wzdłuż zatoki biegnie chodnik szerokości 2,0 m. 

Również na całej długości muru szpitalnego został zaprojektowany chodnik szerokości 3,0 m. 

Po lewej stronie przy jezdni zaprojektowano chodnik szerokości 2,0 m oraz w hm 0+220,80 

do 0+248,30 zatoki parkingowe prostopadłe.   

 

Szczegółowy przebieg trasy w planie przedstawiają rysunki planu sytuacyjnego.  

6. Przekrój podłużny – rozwiązania wysokościowe. 

Podczas projektowania niwelety ulicy Szpitalnej przy zamierzeniu zachowania 
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istniejących rzędnych ulicy i wymogów technicznych projektowania. Projektowana niweleta 

ma na celu zapewnić odpowiednie odprowadzanie wód opadowych z jezdni, miejsc 

postojowych i chodników do wpustów ulicznych. Uzyskano pochylenia podłużne niwelety od 

0,86 % do 8,49 %. Zaprojektowano łuki pionowe o następujących promieniach: 510, 90, 145    

i 1100 m. 
 

7. Przekroje poprzeczne. 

Dla zobrazowania sposobu ukształtowania profilu poprzecznego jezdni i chodników 

sporządzono przekroje poprzeczne w skali 1:25. Na odcinkach prostych budowanych ulic 

zaprojektowano spadek daszkowy o nachyleniu 2%, natomiast na łukach jednostronny 2%.  

Pochylenie porzeczne chodników 1 % natomiast miejsc postojowych wynosi 2%, natomiast 

spadek poprzeczny wjazdów należy dostosować do rzędnych istniejących. Kierunek spadków 

oznaczono na przekrojach poprzecznych. 
 

8. Przekroje konstrukcyjne. 

Przedmiotowe opracowanie zakłada wykonanie frezowania od hm 0+018,46 do 

0+172,66 oraz hm 0+370,00 do 0+433,54. Na pozostałym odcinku projektowanej 

ulicy zostanie wykonane koryto oraz pełna konstrukcja jezdni. 

8.1. Jezdnia 

a. hm 0+018,46 do 0+172,66 – frezowanie nawierzchni na śr. gł. 15 cm 

Projektowana konstrukcja jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11 – gr. 5 cm, 

- skropienie międzywarstwowe emulsją asfaltową 0,3 kg/m2, 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16 – gr. 7 cm, 

- skropienie międzywarstwowe emulsją asfaltową 0,5 kg/m2, 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11 – 100kg/m2 

- skropienie międzywarstwowe emulsją asfaltową 0,7 kg/m2, 

- istniejąca podbudowa 
 

b. hm 0+172,66 do 0+370,00 

Projektowana konstrukcja jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11 – gr. 5 cm, 

- skropienie międzywarstwowe emulsją asfaltową 0,3 kg/m2, 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16 – gr. 7 cm, 

- skropienie międzywarstwowe emulsją asfaltową 0,7 kg/m2, 

- górna warstwa podbudowy z mieszanki 0/63 – gr. 15 cm, 
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- dolna warstwa podbudowy - kruszywo łamane stabilizowane cementem                    

o Rm = 5,0 MPa gr. 15 cm. 
 

c. hm 0+370,00 do 0+433,54 – frezowanie nawierzchni na śr. gł. 12 cm 

Projektowana konstrukcja jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11 – gr. 5 cm, 

- skropienie międzywarstwowe emulsją asfaltową 0,3 kg/m2, 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16 – gr. 7 cm, 

- skropienie międzywarstwowe emulsją asfaltową 0,7 kg/m2, 

- istniejąca podbudowa 
 

 8.2 Chodniki. 

Projektowana konstrukcja chodników ograniczona będzie za pomocą 

krawężnika betonowego 15x30 na ławie betonowej z oporem B-15 oraz obrzeża 

betonowego 8x30 na ławie betonowej z oporem B15 (chodnik przy jezdni). Ciąg pieszy 

biegnący wzdłuż muru szpitala będzie ograniczony z obu stron obrzeżem betonowym 

8x30 na ławie betonowej z oporem B15. 

Krawężnik w rejonie przejść dla pieszych należy zaniżyć do 2 cm. 

Projektowana konstrukcja chodników: 

  - warstwa ścieralna z kostki betonowej czerwonej– gr. 8 cm 

  - warstwa podsypki cementowo – piaskowa 1/3 – gr. 3 cm, 

  - warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 20 cm. 
  

8.3 Zjazdy 

Projektowana konstrukcja: 

- kostka betonowa gr. 8 cm kolor czarny, 

- warstwa podsypki cementowo – piaskowa 1/3 – gr. 3 cm, 

- podbudowa z betonu B-20 gr. 20 cm. 
 

8.3 Miejsca postojowe. 

 Projektowana konstrukcja ograniczona będzie krawężnikiem betonowym 

15x30 cm na ławie betonowej z oporem B15. Miejsca postojowe należy wydzielić za 

pomocą kostki betonowej koloru czerwonego. Miejsca postojowe wydzielić kostką 

koloru szarego. 

Zaprojektowano następującą konstrukcję zatok: 

- warstwa ścieralna z kostki betonowej szarej gr. 8cm, 
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- warstwa podsypki cementowo – piaskowa 1/3 – gr. 3 cm, 

- podbudowa betonowa B-20 – gr. 20 cm, 

- warstwa odcinająca z piasku różnoziarnistego – gr. 10 cm. 
 

8.4 Zatoka autobusowa 

Projektowana konstrukcja: 

- kostka kamienna gr. 18 cm, 

- warstwa podsypki cementowo – piaskowa 1/3 – gr. 3 cm, 

- podbudowa z betonu C25/30 gr. 25 cm. 

- podbudowa z kruszywa łamanego gr. 13 cm 
 

9. Skarpy i pobocza. 

Skarpy i pobocza korpusu drogowego należy reprofilować w granicach pasa drogowego.  
 

10. Branże towarzyszące. 

W ramach projektowanej inwestycji nieprzewidziane są zmiany związane                          

z przebudową istniejącego uzbrojenia terenu zarówno dotyczącego urządzeń 

podziemnych jak i naziemnych. W ramach zadania przewiduje się regulację istniejących 

studzienek kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych, zaworów gazowych czy skrzynek 

zasów wodociągowych.  
 

11. Odwodnienie. 

Projektuje się powierzchniowe odwodnienie jezdni, chodników i miejsc postojowych, 

za pomocą spadków poprzecznych i podłużnych do kanalizacji deszczowej. Projektowana 

kanalizacja deszczowa ma za zadanie rozwiązać problem odwodnienia drogi. 

Wody opadowe z projektowanej ulicy zostaną sprowadzone do projektowanych 

wpustów deszczowych wyposażonych w osadnik, a następnie remontowaną kanalizacją 

do rowu odwadniającego którego umocnienie również przewidziane jest do remontu. 

Odwodnienie ulic Szpitalnej zostało zaprojektowane z rur kielichowych PVC-U Ø 500 

łączonych na uszczelkę o wytrzymałości 8kN/m2 (typ SN8) o łącznej długości 362,2 m. 

Rury układać zgodnie z wytycznymi montażu rur PVC stosując podsypkę o gr. 15 cm i 

obsypkę nad rurociągiem do 15 cm ponad wierzch rury. Na odcinku między studniami S8 

do S10, z uwagi na dobry stan techniczny, przewidziano pozostawienie istniejącego 

kanału, który należy oczyścić. 

Studnie betonowe zaprojektowano łączone na uszczelki gumowe, zapewniające 

całkowitą szczelność, wykonane z betonu min. C35/45, wodoszczelnego – min. W8                
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i o nasiąkliwości poniżej 4%. Wszystkie wpięcia do studni powinny posiadać szczelne 

przejścia zapewniające maksymalną szczelność studni. Studnie powinny mieć włazy C250 

o średnicy 600 mm zgodnie z normą PN-H-74051-2 oraz powinny być wyposażone             

w stopnie włazowe. Zaprojektowano studnie Ø1800 oraz Ø1500– szt. 7, natomiast studnie 

S1, S3, S5-7, S9 przewidziane są do remontu oraz wymiany włazów. 

Zaprojektowano 18 szt. wpustów ulicznych zwykłych z osadnikiem. Woda będzie 

odprowadzana do kanalizacji deszczowej za pomocą przykanalików PVC-U Ø200 

kielichowych łączonych na uszczelkę o łącznej długości 97,5 m. Wpięcie do kanału 

zaprojektowano za pomocą studni. Wpięcie do studni należy wykonać poprzez przejścia 

szczelne. W celu zabezpieczenia żeliwnych elementów wpustu, powinny być one 

otwierane na zawiasach. 

W hm 0+428,20 przewidziano wykonanie remontu przepustu. Zaprojektowano 

wykonanie żelbetowego przepustu 120x60 długości 10m. Wloty, dno i skarpy rowu na 

długości 1 m należy umocnić brukiem kamiennym gr. 10 cm na zaprawie cementowej gr. 3 

cm, podbudowa z betonu B-20 gr. 15 cm. 
 

12.  Wpływ inwestycji na środowisko. 

Planowane roboty mają na celu przebudowę istniejącego terenu. Zastosowane 

rozwiązania nie wprowadzają negatywnych zmian w istniejącym środowisku naturalnym. 

Po zakończeniu prac budowlanych przewiduje się właściwe uporządkowanie terenu            

w bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji. Po ich wykonaniu nastąpi poprawa 

bezpieczeństwa i komfortu ruchu/ Ziemia roślinna z podłoża winna być usunięta                     

i przekazana Inwestorowi do celów rekultywacji. Planowany zakres robót nie pokrywa się 

z obszarami specjalnymi ochrony ptaków oraz siedlisk, o których mowa w ustawie                 

o ochronie przyrody, jak również nie będą miały negatywnego wpływu na obszar NATURA 

2000. Planowana inwestycja nie zmienia w sposób istotny obecnych warunków 

eksploatacji infrastruktury drogowej i innej. Przebudowa układu drogowego nie 

spowoduje znaczącego zwiększenia zaopatrzenia i pogorszenia jakości wody jak również 

nie pogorszy jakości odprowadzania ścieków. Woda do celów budowlanych dostarczana 

będzie beczkowozami, natomiast ścieki wywożone sukcesywnie przez wykonawcę poza 

rejon budowy. Inwestycja nie spowoduje również zanieczyszczeń gazowych w tym 

zapachów pyłowych i płynnych (nie przewiduje się robót generujących zapachy). Budowa 

spowoduje emisję hałasu jedynie w trakcie prac ciężkiego sprzętu budowlanego w trakcie 

budowy. Zasięg hałasu i czas jego emisji jest jednak znikomy. Budowa nie spowoduje 

promieniowania w tym jonizującego, elektromagnetycznego i innego (nie przewiduje się 
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robót z tego typu promieniowaniem). Projektowane roboty infrastruktury drogowej nie 

wymagają trwałego przemieszczania znaczących ilości mas ziemnych i nie mają znaczącego 

wpływu na wody powierzchniowe i podziemne. Wykonawca robót będący wytwórcą 

odpadów powinien posiadać stosowne zezwolenia i tak prowadzić roboty aby: 

Ograniczać ilość odpadów i ich oddziaływanie na środowisko i ludzi, 

• Prowadzić roboty budowlane z uwzględnieniem wymogów ochrony środowiska, 

• Zapewnić zgodne z zasadami ochrony środowiska unieszkodliwianie odpadów, 

których powstaniu nie udało się zapobiec, 

• Gromadzić i segregować odpady oraz właściwie dla określonych grup i rodzajów 

składować w wydzielonym miejscu, z łatwym dostępem dla specjalistycznych służb 

komunalnych, 

• Przekazywać wytworzone odpady tylko firmą legitymującym się właściwymi 

zezwoleniami organów administracyjnych na prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarki odpadami. 
 

13.  Obszar oddziaływania obiektu. 

W przypadku projektowanego obiektu obszar oddziaływania wyznaczony będzie w 

oparciu o przepisy Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie 

(Dz. U.  2015 r. poz. 1422), Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 

dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz. 430) oraz ustawy z dnia 21 

marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2016 poz. 1440). 

Obszar oddziaływania nie przekroczy granic działek objętych opracowaniem. 

Zrealizowana inwestycja nie będzie miała negatywnego wpływu na funkcjonowanie 

przyległych obszarów, nie wpłynie na ograniczenie możliwości korzystania z wody, 

kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej oraz środków łączności przez osoby trzecie. 

 

 

Opracowanie : mgr inż. Jan Bernard Michalski 
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PLAN BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 
 

Nazwa i adres obiektu budowlanego 
 

„ Budowa ulicy Pięknej i ulicy RóŜanej w Kłodzku”.   
 

Inwestor 
Gmina Miejska Kłodzko 

57-300 Kłodzko 
Pl. Bolesława Chrobrego 1 

Wykonawca 
 

…………….. 
 

Kierownik budowy 
 

INSPEKTOR NADZORU  ……………… 
 

KIEROWNIK BUDOWY  …………….. 
 

 

SPIS ZAWARTOŚCI 
 
 

1. Warunki przygotowania i prowadzenia robót budowlanych. 
 
2. Zagospodarowanie terenu budowy. 

 
3. Warunki socjalne i higieniczne. 
 
4. Instalacje i urządzenia elektroenergetyczne. 

 
5. Maszyny i inne urządzenia techniczne. 
 
6. Roboty drogowe. 

 
 
1. Warunki przygotowania i prowadzenia robót budowlanych. 
 
♦  Inwestor jest obowiązany zawiadomić o zamiarze rozpoczęcia robót budowlanych właściwego 

inspektora pracy, na 7 dni przed rozpoczęciem budowy lub rozbiórki, na której     przewiduje się wykonanie 
robót budowlanych trwających dłuŜej niŜ 30 dni roboczych i jednocześnie zatrudnienie co najmniej 20 osób albo na 
której planowany zakres robót przekracza 500 osobodni. 

      
      ♦ Uczestnicy procesu budowlanego współdziałają ze sobą w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy w procesie 

przygotowania i realizacji budowy. 
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      ♦ Stosowanie niezbędnych środków ochrony indywidualnej obowiązuje wszystkie osoby przebywające na 
terenie budowy. 

 

♦ Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy sprawują odpowiednio 
kierownik robót oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowiązków. 

  

2. Zagospodarowanie terenu. 
 

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje się przed rozpoczęciem robót budowlanych. Co najmniej w 

zakresie  

 
♦ wyznaczenie stref niebezpiecznych; 
 
♦ wykonania dróg, wyjść i przejść dla pieszych; 

 
♦ doprowadzenia energii elektrycznej oraz wody, zwanej dalej „mediami” oraz doprowadzania  lub 

utylizacji ścieków; 
 

♦ urządzenia pomieszczeń higieniczno – sanitarnych i socjalnych; 
 

♦ zapewnienia oświetlenia naturalnego i sztucznego; 
 

♦ zapewnienie właściwej wentylacji; 
 

♦ zapewnienia łączności telefonicznej; 
 

♦ urządzenia składowisk materiałów i wyrobów. 
 

NaleŜy oznakować granice terenu za pomocą tablic ostrzegawczych.  
Dla pojazdów uŜywanych w trakcie wykonywania robót budowlanych wyznacza się miejsca postojowe na 
terenie budowy. 
 
Szerokość drogi przeznaczonej dla ruchu pieszego jednokierunkowego powinna wynosić co najmniej 0,75 m, a 
dwukierunkowego – 1,2 m. 
 

Przejścia i strefy niebezpieczne oświetla się i oznakowuje znakami ostrzegawczymi lub znakami zakazu. 

 
Na terenie budowy wyznacza się, utwardza i odwadnia miejsca do składowania materiałów 
i wyrobów. 
 
Składowiska materiałów, wyrobów i urządzeń technicznych wykonuje się w sposób wykluczający moŜliwość 
wywrócenia, zsunięcia się lub spadnięcia składowanych wyrobów i urządzeń. 
 
Materiały składuje się w miejscu wyrównanym do poziomu. 

 
Podczas mechanicznego załadunku lub rozładunku materiałów, przemieszczania ich nad ludźmi lub kabiną, w 
której znajduje się kierowca, jest zabronione. Na czas wykonywania tych czynności kierowca jest obowiązany 
opuścić kabinę. 

 
3. Warunki socjalne i higieniczne. 
 
Na terenie budowy urządza się wydzielone pomieszczenia szatni na odzieŜ roboczą i ochronną, umywalni, jadalni, 
suszarni u ustępów. 
 
Na terenie budowy, na której roboty budowlane wykonuje więcej niŜ 20 pracujących, zabrania się urządzania w 
jednym pomieszczeniu szatni i jadalni. 
 
Szafki na odzieŜ osób wykonujących roboty na terenie budowy, o której mowa w ust. 1, powinny być dwudzielne, 
zapewniające moŜliwość przechowywania oddzielnie odzieŜy roboczej i własnej. 
 
Palenie tytoniu moŜe odbywać się wyłącznie na otwartej przestrzeni lu w specjalnie do tego celu przystosowanym 
pomieszczeniu ( palarni ). 
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W sprawach dotyczących warunków higieniczno-sanitarnych stosuje się ogólne przepisy bezpieczeństwa i higieny 
pracy. 
 
4.Instalacje i urządzenia elektroenergetyczne. 
 
4.1. Instalacje rozdziału energii elektrycznej na terenie budowy powinny być zaprojektowane i wykonane oraz 
utrzymywane w taki sposób, aby nie stanowiły zagroŜenia poŜarowego lub wybuchowego, a takŜe  chroniły w 
dostatecznym stopniu pracowników przed poraŜeniem prądem elektrycznym. 
 
4.2. Projekt, konstrukcję i wybór materiałów oraz urządzeń ochronnych w instalacji, o której mowa w ust. 1, naleŜy 
dostosować do typu, rodzaju i mocy rozdzielczej energii, warunków zewnętrznych oraz do poziomu kwalifikacji 
osób mających dostęp do instalacji. 
 
4.3. Roboty związane z podłączaniem, sprawdzaniem, konserwacją i naprawą instalacji i urządzeń elektrycznych 
mogą być wykonywane wyłącznie przez osoby posiadające odpowiednie uprawnienia. 
 
4.4. Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, składowisk wyrobów i materiałów lub  
maszyn i urządzeń budowlanych bezpośrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub w 
odległości liczonej w poziomie od skrajnych przewodów, mniej niŜ: 
 

♦ 3 m – dla linii o napięciu znamionowym nie przekraczającym 1kV; 
 
♦ 5 m – dla linii o napięciu znamionowym powyŜej 1 kV, lecz nie przekraczającym 15 kV; 

 
♦ 10 m – dla linii o napięciu znamionowym powyŜej 15 kV, lecz nie przekraczającym 30kV; 

 
♦ 15 m – dla linii o napięciu znamionowym powyŜej 30 kV, lecz nie przekraczającym 110 kV. 

 
       4.5. W czasie wykonywania robót budowlanych z zastosowaniem Ŝurawi lub urządzeń załadowczo – 
         wyładowczych zachowuje się odległości, o których mowa w ust. 1, mierzone do najdalej wysuniętego   
  punktu urządzenia wraz z ładunkiem. 
 

4.6. Przy wykonywaniu robót budowlanych przy uŜyciu maszyn lub innych urządzeń technicznych, bezpośrednio pod 
linią wysokiego napięcia, naleŜy uzgodnić bezpieczne warunki pracy z jej uŜytkownikiem. 
4.7. śurawie samojezdne, koparki i inne urządzenia ruchome, które mogą zbliŜyć się na niebezpieczną odległość do 
napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych, o których mowa w ust. 1, powinny być wyposaŜone w 
sygnalizatory napięcia. 
4.8. Rozdzielnice budowlane prądu elektryczne3go znajdujące się na terenie budowy zabezpiecza się przed dostępem 
nieupowaŜnionych osób. 
4.9. Rozdzielnice, o których mowa w ust. 1, powinny być usytuowane w odległości nie większej niŜ 50 m od 
odbiorników energii. 
4.10. Połączenie przewodów elektrycznych w urządzeniami  

 mechanicznymi wykonuje się w sposób zapewniający bezpieczeństwo pracy osób obsługujący takie urządzenia. 
 4.11. Przewody, o których mowa w ust. 1, zabezpiecza się przed uszkodzeniami mechanicznymi. 
 4.12. Okresowa kontrola stanu stacjonarnych urządzeń elektrycznych pod względem bezpieczeństwa 
 odbywa się co najmniej jeden raz w miesiącu natomiast kontrola stanu oporności izolacji tych urządzeń, co najmniej 
dwa razy w roku, a ponadto: 
 

♦ przed uruchomieniem urządzenia po dokonaniu zmian i napraw elektrycznych i mechanicznych; 
 
♦ przed uruchomieniem urządzenia, jeŜeli urządzenie było nieczynne przez miesiąc; 

 
♦ przed uruchomieniem urządzenia po jego przemieszczeniu. 

 
4.13. W przypadku zastosowania urządzeń ochronnych róŜnicowoprądowych w instalacji, naleŜy sprawdzić     ich 
działanie kaŜdorazowo prze przystąpieniem do pracy. 
4.14. Kopie zapisu pomiarów skuteczności zabezpieczenia przed poraŜeniem prądem elektrycznym powinny znajdować 
się u kierownika budowy. 
4.15. Dokonywane naprawy i przeglądy urządzeń elektrycznych powinny być odnotowane w ksiąŜce konserwacji 
urządzeń. 
4.16 Punkty świetlne rozmieszcza się w sposób zapewniający odczytanie tablic i znaków 
ostrzegawczych oraz znaków sygnalizacji ruchu na terenie budowy. 

4.17. Słupy  punktami świetlnymi na drogach znajdujących się na terenie budowy naleŜy rozmieścić wzdłuŜ dróg i na 
skrzyŜowaniach. Na łuku dróg, przy jednostronnym oświetleniu, słupy naleŜy ustawić po zewnętrznej stronie łuku. 
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5. Maszyny i inne urządzenia techniczne. 
 
Maszyny i inne urządzenia techniczne oraz narzędzie zmechanizowane powinny być montowane, eksploatowane i 
obsługiwane zgodnie z instrukcją producenta oraz spełniać wymagania określone w przepisach dotyczących systemu 
oceny zgodności. Maszyny i inne urządzenia techniczne, podlegające dozorowi technicznemu, mogą być uŜywane na 
terenie budowy tylko wówczas, jeŜeli wystawiono dokumenty uprawniające do ich eksploatacji. 
Dokumenty te powinny być dostępne dla organów kontroli w miejscu eksploatacji maszyn i urządzeń. 
Wykonawca, uŜywający maszyny i inne urządzenia techniczne, nie podlegające dozorowi technicznemu, udostępnia 
organom kontroli dokumentację techniczno-ruchową lub instrukcję obsługi tych maszyn lub urządzeń. 
Wykonawca zapoznaje pracowników z dokumentacją, o której mowa w ust. 1, przed dopuszczeniem ich do 
wykonywania robót. 
Maszyny i inne urządzenia techniczne eksploatuje się, konserwuje i naprawia zgodnie z instrukcją producenta, w 
sposób zapewniający ich sprawne funkcjonowanie. Maszyny i inne urządzenia techniczne powinny być: 
 

♦ utrzymane w stanie zapewniającym ich sprawność; 
♦ stosowane wyłącznie do prac, do jakich zostały przeznaczone; 
♦ obsługiwane przez przeszkolone osoby. 

 
Maszyny i inne urządzenia techniczne pracujące pod ciśnieniem powinny być sprawdzane i poddawane regularnym 
kontrolom, zgodnie z przepisami odrębnymi. 
PrzeciąŜenie maszyn i innych urządzeń technicznych ponad dopuszczalne obciąŜenie robocze jest zabronione, z 
wyjątkiem przeciąŜeń dokonanych w czasie badań i prób. 
Operatorzy lub maszyniści Ŝurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wózków i innych maszyn o napędzie silnikowym 
powinni posiadać wymagane kwalifikacje. 
W przypadku stwierdzenia w czasie pracy uszkodzenia maszyny lub innego urządzenia technicznego naleŜy je 
niezwłocznie unieruchomić o odłączyć dopływ energii. 
Na stanowiskach pracy przy stacjonarnych maszynach i innych urządzeniach technicznych powinny być dostępne 
instrukcje bezpiecznej obsługi i konserwacji, z którymi zapoznaje się osoby upowaŜnione do pracy na tych 
stanowiskach. 
Stanowiska pracy operatorów maszyn lub innych urządzeń technicznych, które nie posiadają kabin, powinny być: 

♦ zadaszone i zabezpieczone przed spadającymi przedmiotami; 
♦ osłonięte w okresie zimowym. 
 

Zabezpieczenia, o których mowa w ust. 1, nie mogą ograniczać widoczności operatorowi. 

Maszyny i inne urządzenia techniczne przed rozpoczęciem pracy i przy zmianie obsługi powinny być sprawdzone pod 
względem sprawności technicznej i bezpiecznego uŜytkowania. W przypadku maszyn i innych urządzeń technicznych, 
dla których prowadzona jest wymagana dokumentacja, sprawdzenie, o którym mowa w ust. 1, potwierdza się wpisem 
do tej dokumentacji. 
Odtłuszczenia powierzchni oraz części maszyn i urządzeń technicznych wykonuje się środkami do tego 
przeznaczonymi. Dokonywanie napraw i czynności konserwacyjnych sprzętu zmechanizowanego będącego w ruchu 
jest zabronione. 
Zblocza jednokrąŜkowe i wielokrąŜkowe oraz inne zawiesia pomocnicze niepołączone na stałe z maszyną lub innymi 
urządzeniami technicznymi powinny być poddawane próbie obciąŜenia co najmniej raz w roku. 
Przewody pracujące pod ciśnieniem spręŜonego powietrza powinny mieć wytrzymałość dostosowaną do ciśnienia 
roboczego, z uwzględnieniem współczynnika bezpieczeństwa tych przewodów. 
 
UŜywanie uszkodzonych przewodów lub przewodów o nieznacznej wytrzymałości jest zabronione. 
Haki do przemieszczania ładunków powinny spełniać wymaganie określone w przepisach dotyczących systemu oceny 
zgodności i mieć wyraźnie zaznaczoną nośność maksymalną. 
JeŜeli przy przemieszczaniu ładunków zachodzi moŜliwość wysunięcia z gardzieli haka, naleŜy stosować haki 
wyposaŜone w urządzenia zamykające gardziel. Na zawiesiu naleŜy umieścić napis określający jego dopuszczalne 
obciąŜenie robocze oraz termin ostatniego i następnego badania. 
 
 6. Roboty drogowe. 

 
Robotnik drogowy przed przystąpieniem do pracy powinien sprawdzić czy miejsce wykonywania robót jest 
oznaczone zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na remontowanym odcinku nawierzchni oraz czy 
nie ma warunków zagraŜających bezpiecznej pracy. Przy robotach drogowych takich jak: układanie nawierzchni 
bitumicznej, wykonanie podbudów, ustawianie krawęŜników i obrzeŜy, układanie chodników kostki betonowej i 
kamienne, budowa przepustów i murów oporowych i innych pracownik powinien być ubrany w odpowiednie 
ubranie robocze w kolorze jaskrawo- pomarańczowym lub nałoŜoną na siebie kamizelkę 
Ostrzegawczą oraz nakrycie głowy w formie kasku. Przy pracach bitumicznych naleŜy stosować obuwie na 
drewnianej podeszwie. Wszelkie prace nawierzchniowe naleŜy prowadzić na jednym pasie ruchu drogi lub jezdni. 
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Drugi pas powinien być wolny dla przejeŜdŜających pojazdów. 
Bezpośrednio roboty naleŜy oznakować zgodnie z projektem oznakowania oraz zabezpieczyć zaporami w biało – 
czerwone pasy. Pas jezdni, na którym są wykonywane roboty naleŜy wygrodzić biało – czerwonymi pachołkami, a 
jeŜeli roboty są wykonywane w porze nocnej to zamiast pachołków naleŜy ustawić pulsujące lampy w kolorze 
pomarańczowym . Sprzęt pozostawiony na budowie pozostawiony w nocy powinien być oświetlony i 
zabezpieczony oświetlonymi zaporami. 
Podczas prowadzenie robot przy duŜym ruchu pojazdów naleŜy ustawić dwóch pracowników kierujących ruchem 
wahadłowym zaopatrzonych w czerwone chorągiewki.  
 
 
 
 
 

Mgr inŜ. Jan Bernard Michalski 
 
 

 


